Tipologia producto Serie Pagina

=y

® M

Bloqueo de parada

para barra @ 6 = 32 mm
(adaptable para cilindro @ 16 + 125 mm) L1 "N 3 - 8

Cilindro sin vastago @ 16 + 50 mm S'VL 9 - 24

Alta Tecnologia

Cilindro neumatico telescopico

@ 25 +- 63 mm a 2 - 3 estadios RT 25 2 31
Cilindro neumatico telescopico @ 32 + 63 a 2-3

estadios con valvula VDMA Serie BD...integrada RW 32

Unidad de guia para: 35 45

- Microcilindros y cilindros a norma
ISO @ 16 +~ 100 mm Serie M - K - KDD

- Cilindros sin vastago @ 25 + 50 mm Serie S1 46

- Cilindros carrera corta @ 20 + 80 mm Serie W 47 - 49
- Cilindros compactos STRONG @ 32 + 63 mm Serie RS 50 - 54
- Cilindros telescopicos a 2 estadios @ 32 +~ 63 mm Serie RT2 55' 57
- Accessorios 58
Actuador neumatico con sistema

de bloqueo integrado de seguridad N FZ 59
Actuador neumatico con detector

digital de cota NQZ 60 3 61

Actuador neumatico programable con sistema
de bloqueo integrado de seguridad NTZ 62 - 63
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Un producto que une el aspecto familiar y tradicional del bloqueo de vastago UNIVER a un nuevo y revolucionario
“corazon elastico” capaz de mejorar las prestaciones bajo todos los puntos de vista: maxima fuerza de bloqueo;
excelente tiempo de respuesta; elevada energia cinética disipable; gran capacidad de repeticion de bloqueo; 6ptima
resistencia a choques y vibraciones.

CARACTERISTICAS TECNICAS

N—F OW

C€

Clave de codificacion

Fluido: Aire filtrado con o sin lubricacion.
L1-N |- 063 20 Presién de ejercicio: 4,5 +10 Bar.
Temperatura de ejercicio: -20° + 80°C

PECULIARIDADES
DGR GO T % Predispuesto solo para barras de acero cromado.
Tamanos % La nueva serie es completamente intercambiable con
la serie anterior.
Serie % Los nuevos elementos para bloqueo de vastago
soportan perfectamente las variaciones de carga

aplicada y la aplicacién repentina de cargas.

%k La nueva serie de bloqueador de vastago trabaja sin
1 Bloqueo mecénico problemas incluso en presencia de vastagos o barras
sucias de aceite o grasa.

TAMANOS *k Se satisfacen plenamente las normativas de

016 = 125 seguridad; la presion del aire se puede utilizar sélo
z para desbloquear el dispositivo (4 Bar).
DIAMETROS DE LA BARRA X .
% En alternativa, se puede utilizar el bloqueo de parada

g6+ 32 integrado al cilindro como muestra la pag. 59-11.

Diametro cilindro (mm) 16 20 25 32 40 50 63 80 100 125

Diametro vastago(mm) 6 8 10 12 16 20 20 25 25 32

Conexion neumatica G1/8

Peso kg 0,43 0,43 0,43 0,78 1 1,50 2,30 4 6,70 10,70

3l
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Caracteristicas técnicas
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Principales prestaciones y caracteristicas:

Un muelle de acero especial, proyectado con FEA (Finite Element Analysis) y con el soporte de las técnicas CAD mas
avanzadas, es el corazén de estos nuevos bloqueadores de vastago, que a las capacidades de bloqueo y a la excelente
repetibilidad agregan la posibilidad de frenar suavemente las masas en movimiento.

Tamafr diamet

dol ailindre e 16 20 25 32 40 50 63 80 100 125
equivalente (barra 6) | (barra 8) | (barra 10) | (barra 12) | (barra 16)|(barra 20)| (barra 20)|(barra 25)| (barra 25)|(barra 32)
Fuerza estatica

de bloquero [N] 200 314 490 800 1260 2000 3100 5000 7850 12300
Presion equivalente 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10
sobre el cilindro [Bar]

A T 40% de la fuerza estatica de blogueo

de frenado a 1 m/seg.

Tiempo de respuesta |, 12 15 20 20 25 25 30 30 40
a 6 Bar [ms]

AEEILLERE (e < 1 mm a1 m/s (ver el diagrama de abajo)

de parada

R_e5|stfen<:|a a las 10 g (10-55 Hz) por 30 minutos sobre cada eje

vibraciones

Resistencia 2 3 4 5 8 11 15 21 29 40

a los choques [J]

*

Presion minima
de desbloqueo [Bar]*

4

Para valores de presién de desbloqueo inferiores a 4 Bar, no se puede prever como actuara el bloqueador de vastago.

0,8

0,6

0,4

0.

0,2

Repetibilidad del punto de parada [mm]

0,0

0,0 0,5

1,0 1,5 2,0

Velocidad [m/s]

2,5

Carrera de parada

En determinadas aplicaciones puede ser necesario

conocer la distancia que el vastago recorre tras la llegada

de una senal de emergencia de parada.
Dicha distancia (S) depende de los siguientes factores:

V = Velocidad en el momento de la emergencia en m/s

t=

Tiempo de respuesta del sistema de bloqueo en

segundos (aprox. 0,03 seg.)

m = Peso en movimiento en kg

f=

Fuerza de frenado en condiciones dinamicas en N.

Es el resultado de la siguiente férmula:

S=(V-t)+

V2

2f

Ejemplo Para bloqueo talla 40 con masa en movimiento
de 10 kg a la velocidad de 0,7 m/s:

Emergencia

Parada

4-11
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Dimensiones de montaje
Bloqueo de vastago para microcilindro @ 16 - 20 - 25 mm
° Bloqueo | | v
neumatico G 1/8
| =
A o - o
©, Ol = — RN l =1 3
/_ 1 - AL [ s
i = Sl
He of || = i - | 8
“‘\__J
Q Microcilindro I1ISO D E G1
M F H1 AM
- .. s Va4 . ’_& —
Longitud adicional al vastago estandar: 7y -~ 5%13531 -
U UV Lt==t 4 =
S
Cg"' AM| B BE D|E| F |G| H KK kv [m[mm|N|]O|P|[Q|R]|S]|U
16 | 16 | 16 M16 x 1,5 10 | 35 | 61|15 7 M6 x 1 es.24 | 40 | 6 | 40 |34,5(745| 27 | M5 | 55 | 7,5
20 |20 | 22 M22 x 1,5 103 | 61| 4| 9 M8x1,25 |es.32| 40 | 8 | 40 |345|74,5| 27 | M5 | 55 | 7,5
25 | 22| 22 M22 x 1,5 10 | 35| 61| 4 | 13| M10x1,25 | es.32 | 40 | 10 | 40 [34,5|745| 27 | M5 | 55 | 7,5
Bloqueo de vastago para cilindro STRONG @ 32 - 63 mm
5 Tornillos para fijacion
§§ Tornillos UNI 5923, arandela y dado UNI 5589
©|E
213 Cil. | i ; ; 5 di
&2 ;‘ﬁ inuteria |Cant.| Medida Cadigo
o 2 NEE Nl 9
Grano 4 M6 x 30 AZ4-VS0630
N R 32 arandela 4 6,4x16 | AZ4-SR06,41,6
) O © f H o gado 4 | mex1 | Az4-s00064
! | rano 4 | M6x30 | AZ4-VS0630
z o ¢f§¢ o e @ 40 arandela 4 6,4x1,6 | AZ4-SR06,41,6
&J I 5 dado 4 M6x1 | AZ4-SO0064
O E| — B o Grano 4 | M8x40 | AZ4-vS0840
me ”’ 50 | arandela | 4 | 84x16 | AZ4-SR8416
TG Cilindro  / lu| dado 4 M8x1,25 | AZ4-SH08125
m SIRONG E 1L Grano 4 | M8x40 | AZ4VS0840
F O it 63 arandela 4 8,4x1,6 | AZ4-SR8,41,6
dado 4 | M8x1,25 | AZ4-SH08125
o B DD E F M MM N o P TG u VD WH1
32 30 M6 54,5 84 50 12 50 29,5 79,5 32,5 10 6 14
40 35 M6 58 90 58 16 58 29,5 87,5 38 9 6 14
50 40 M8 60 100 70 20 70 29 99 46,5 10 6 18
63 45 M8 65 110 85 20 85 37 122 56,5 13 6 18
Longitud adicional al vastago estandar
F
WH L WH, cil
********* 1 o | WH | F |wH|sa
s
Hizes 32 | 14 | 84 | 26 | 9
Hp ol 40 14 90 | 30 | 106
' 50 | 18 | 100 | 37 | 119
S4 63 18 110 | 37 | 129

5-1



Alta Tecnologia

Cota ISO

Bloqueo neumético
G1/8

Bloqueo de vastago para cilindro ISO 32 + 125

| —
[(r Ty

Cota reducida

Tornillo con cabeza hexagonal UNI 5739 y arandela

UNI 6592 para fijacion de bloqueador a cilindro ISO

Cé'- Cant. Medida Cédigo
32 tornillos 4 M6 x 16 AZ4-VE0616
arandela 4 6,4x1,6 AZ4-SR06,41,6
40 tornillos 4 M6 x 20 AZ4-VE0620
arandela 4 6,4x1,6 AZ4-SR06,41,6
50 tornillos 4 M8 x 20 AZ4-VE0820
arandela 4 8,4x1,6 AZ4-SR08,41,6
63 tornillos 4 M8 x 25 AZ4-VE0825
arandela 4 8,4x1,6 AZ4-SR08,41,6
tornillos 4 M10 x 30 AZ4-VE1030
80 arandela 4 10,5x 2 AZ4-SR10,52,0
tornillos 4 M10 x 30 AZ4-VE1030
100 arandela 4 10,5x 2 AZ4-SR10,52,0
125 tornillos 4 M12 x 35 AZ4-VE1235
arandela 4 13x2,5 AZ4-SR13,02,5

Py P T EHRY RE=E
P g | (R \ -
N Bl —} ,,\f,f,:fi,f,ﬁ,_______i____
8 Vol !
é - ! Vo ans
A4 J I \\vi RS <=3
| Cilindro / - E—] le
re—To—e | F WH-—s+=- AN+ T i
W 150 H AM
M T-4 Orificios pasantes
Longitud adicional al vastago estandar: ®
S1 para cota ISO S/
S2 para cota reducida
Ci,o |Am| B | DD| E | F [ H1 KK M |[MM| N | O P |st|s2|Tc| u |[vD|wH
32 22 | 30 | M6 |545| 84 | 16 | M10x1,25 | 50 | 12 | 50 |29,5| 79,5 | 85 | 75 |325| 10 | 6 | 26
40 24 | 35 | M6 | 58 | 90 | 15 | M12x1,25 | 58 | 16 | 58 [29,5| 87,5 | 90 | 75 | 38 | 9 | 6 | 30
50 32 | 40 | M8 | 60 | 100 | 17 | M16x1,5 | 70 | 20 | 70 | 29 | 99 | 100 | 80 |465| 10 | 6 | 37
63 32 | 45 | M8 | 65 | 110 | 17 | M16x15 | 85 | 20 | 85 | 37 | 122 | 110| 90 |565| 13 | 6 | 37
80 40 | 45 |M10| 75 | 125 | 21 | M20x1,5 | 100 | 25 | 100 [40,5| 140,5| 125 | 100 | 72 | 16 | 8 | 46
100 40 | 55 |M10| 90 | 152 | 26 | M20x1,5 | 116 | 25 | 120 | 59 | 179 | 150 | 125| 89 | 18 | 8 | 51
125 54 | 60 | M12(|112,5| 185 | 35 | M27x2 | 145| 32 | 145| 62 | 207 | 185| 155 | 110 | 22 | 9,5 | 65

...Otros ejemplos de aplicacion del bloqueo de vastago...

ST
3005

%

0%
<

%5
008

<

©
%

QK.
totetetetateteniss

...para cargas...

IR
RIS

a$

X

...para carros...

| 8

f7

(4] |6-8-10-12-14-16 | 20-25-32

Eje cromado
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Serie L6... Bloqueo de parada para cilindro sin vastago — T [ | —

Bloqueo de parado

El bloqueo de parada UNIVER para cilindro sin vastago, tienen la funcién de detener el carro en cualquier punto de su
carrera, y es capaz de satisfacer una buena precision de bloqueo. Puede ser montado indiferentemente sobre ambos lados
del carro y su fuerza de frenado mecanico se puede ampliar ulteriormente con un eventual mando ahadido.

Fluido: aire filtrado, con o sin lubricacion
Presion de trabajo: 4,5 + 10 bar
Temperatura de trabajo: -20° + 80°C PECULIARIDADES

* Presién de desbloqueo minima 4,5 bar.

* Mantiene el carro posicionado en ambos sentidos.
Bloqueo para Serie S5
* Facilidad de montaje, que se puede efectuar en cualquier
lado del carro.

Desbloqueo manual
Tornillo M 5x12

* Desbloqueo manual, permanente, por medio de 2 tornillos
de M5.

cil. @ |25|32|4o|5o
A=CH|vs| G1/8

A = Desbloqueo Ch = Bloqueo neumatico

* De serie disponible en Unica version bloqueo efectuado
con muelle mecanico que bloquea el carro en ausencia
del sefial de aire 1) .

Para aumentar la potencia de bloqueo este modelo esta
predispuesto para el mando neumatico @

@ @

Fuerza maxima de retencién (N)

Cil. @
25 810
32 1185
40 825
50 1235

Bloqueo para Serie VL1

Desbloqueo manual
Tornillo M 5x12

Fuerza maxima de retencion (N)

Cil. 9
25 520
32 745
40 1465
50 2365

7-11
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(1 Nl |
Dimensiones totales | | |
(1] | |

Bloqueo para Serie S5

BH _,BD

,BC,

AD

EY

[
=4

AH

ﬂ@ = &

o
<

Masa en kg
Ci.d AA AB AC AD AE AF AG AH Al BC BD BG BH Carrera "0" + Bloqueo = Total Codigo

25 120 245 125 M5 165 345 5 715 32 M6 15 M6 15 1,625 0,35 1,975 L6 - S5025
32 132 253 17 G1/8 162 423 65 815 32 M6 15 M6 15 2,775 0,46 3,235 L6 -S5032
40 150 26 17 G1/8 182 583 10 106 40 M6 15 Mé 15 6,095 0,82 6,915 L6 - S5040
50 164 26 20 G1/8 198 725 12,7 1257 51 M8 16 M6 15 10,03 1,45 11,480 L6 - S5050

Cotas para la fijacion @25-32-40 @50 (Mmex14

HC

Ciho HA HB HC HD HI HL HM

25 247 348 7 595 - - -
32 27 415 65 68 - - - 2
40 453 438 69 815 - - - £
50 - - 12 - 365 225 96
Bloqueo para Serie VL1
f-————— —~-A-A——**———>
AB
AC=—¢— =
—DEQ— —»BD Al AIL(
ol AD
PN o
| = s
i 7 : e
N | 9 w
— N i 1 4D <
T | | ! | e E
. — R I n\:; T8
C=—aaall acAd L = o f of %
: ]ﬂ@;
()
<
Masa en kg
Ci.LO AA AB AC AD AE AF AG AH Al BC BD BE BF Carrera "0"+ Bloqueo = Total  Cédigo
25 120 245 125 M5 165 345 7,1 736 32 Mé 10 Me 10 2,095 035 2,445 L6-V1025
32 132 253 17 G1/8 162 423 65 815 32 M6 10 Me 10 3,125 046 3,585 L6-V1032
40 150 26 17 G1/8 182 583 9 105 40 Me 15 Me 15 6,43 082 725 L6-V1040
50 164 26 20 G1/8 198 725 12,7 1257 51 M6 12 10,85 1,45 123 L6-V1050
Cotas para la fijacion ©25-32-40 050 sxia
KD KM
Cl.LO KA KB KC KD K KL KM g g

25 315 28 7 52 - - -
32 35 335 65 64 = = =
40 453 438 69 815 - - -
50 = = 12 = 365 225 96

KB

KL

Kl
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Cilindro sin vastago original UNIVER, la gama mas versatil para resolver problemas

de automatizacion y posicionamiento

...con 1 camara

Serie

N

Serie

#N
Y
TR

Z

Perfil extrusionado de aluminio

@25 + 50 mm.

Carrera hasta6 m.

Diversas posibilidades de alimentacion

de las tapas.

Varios tipos de carro.

Elevada velocidad de traslacion 1+3 m/seg.

NS NS SN

Perfil extrusionado de aluminio

@25 -+ 50 mm.

Carrera hasta6 m.

Sistema de guia flexible.

Deslizamiento del carro con patin

de materia plastica sobre eje de acero.
Velocidad de traslaciéon 0,2 + 1,5 m/s.
Posibilidad de bloqueo de parada.

v
v
v
v
v
v

Perfil extrusionado de aluminio

@25 + 50 mm.

Carrera hasta 6 m.

Serie pasada de precision.

Sistema de guia rigido.

Deslizamiento del carro con cojinetes a
esfera.

Velocidad de traslacion 0,2+2 m/sg.
Posibilidad de bloqueo de parada.

SNSOSNSNKSS S

oI
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Alta Tecnologia

Cilindro sin vastago original @ 16-50 mm

L=

CARACTERISTICAS TECNICAS

Presién de ejercicio: 3 + 10 bar
Temperatura ambiente: -20° + +80°C
Fluido: aire filtrado con o sin lubricacién hasta la carrera
de 500 mm.
Diametro: @ 16 - 25 - 32 - 40 - 50 mm.
Carrera estandar: hasta 5 m (& 16 mm)
hasta 6 m (J 25 - 50 mm)
Velocidad minima de traslacién uniforme: 7 + 20 mm/s.
Velocidad de traslacién: max 3 m/s.
Amortiguador neumatico ajustable

Guias integradas: Serie S5: varillas redondas de acero
Serie VL1: ldaminas de acero a 90°
Desplazamiento del carro externo:
Serie S5: con patines de plastico
Serie VL1: con cojinetes de bola.

NP N

Tapas fundidas a presién de aleacion liviana predispuestas
para varias soluciones de alimentacién (ver el dibujo de
abajo). El original sistema de bloqueo de las bandas de
estanqueidad permite el montaje y desmontaje sin tener que
utilizar llaves y sin ninguna regulacién del apriete.

Q16 mm

Alimentacién lateral doble Alimentacién posterior doble

@ 25 + 50 mm

0 = Ninguna conexion
de alimentacion
(sélo tapa izquierda,
cuando se alimentan
las camaras desdes
la derecha).

lateral

dorsal

posterior

ambas camaras
desde una Unica tapa.

A WON =

Ejecuciones bajo pedido

- Versién magnética S1 (excluido @ 16 magnético de serie):

- Sensor magnético Serie DH-... Serie DF-... (D 16)
- Unidad de guia con carro estandar o largo para Serie S1

Tipologia de los carros: estandar, medio, largo, doble medio. ~ Blogueo de parada para Serie S5 - VL1 (Serie L6) pag. 7.

para la Serie S5 se ha previsto un carril especial
portasensores magnéticos Serie DKS

(Seccion Accesorios, pag. 6-V)

(Seccion Accesorios, pag. 2)

(Serie J30 - J31) - pag. 47.

Tolerancia nominal en la carrera

Cil. Tolerancia
(%] mm
16 + 25 + 2,5/0
32 + 50 + 3,2/0

Sistema de estanqueidad longitudinal. La estanqueidad
neumatica se obtiene a través de una banda construida con
sistema transfer oil, que se compone de un binomio de
elastdmero reforzado con un inserto de kevlar. Tal sistema
garantiza estabilidad dimensional aun con altas
velocidades de traslacién. La proteccion externa esta
realizada con banda de termoplastico reforzada con inserto
de kevlar.

Grupo pistén-carro construido en perfil extrusionado de
aluminio con patin de guia en material termoplastico. El
pistén estd dotado de juntas de labio que permiten la
recuperacion constante del desgaste, bajo pedido se le
puede incorporar deteccién magnética (serie S1).
Camisa en perfil extrusionado de aluminio con anodizacién
interna y externa.

Amortiguacion neumatica regulable, los dos tornillos de
regulacién en cada capa consiguen unamejor amortiguaciéon
del pistén.

Paragolpes mecanico de final de carreraqueeliminaelchoque
del pistdn sobre la tapa reduciendo el ruido hasta 50 dB.

10-11
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Verificacion y control de la amortiguacion

En un sistema con masas en movimiento como el cilindro sin vastago es fundamental atenuar hasta la parada la energia
cinética que se genera durante la traslacién. Sobre esta premisa es prioritario establecer y verificar la amortiguacion mas
idonea del sistema, para evitar que la masa en movimiento (carro con la carga) impacte sobre latapay perjudique la duracién
del cilindro. El grafico adjunto relativo a la amortiguacion, ayuda a verificar tal situacién, si el punto de interseccion entre
las dos rectas perpendiculares, vertical la de carga y horizontal de velocidad esta bajo la curva relativa al diametro en
examen, la amortiguacién esta en condiciones de absorber la energia cinética desarrollada. Si por el contrario, el punto
de encuentro esté sobre la curva, la amortiguacién no esta en condiciones de absorber la energia cinética, por tanto
es indispensable:

a) reducir la carga manteniendo la velocidad de traslacién
b) disminuir la velocidad manteniendo la carga
c) elegir un cilindro del diametro superior

La capacidad de amortiguacion se evidencia en el grafico inferior en el cual viene dada la velocidad final en la
proximidad de la tapa para la Serie S1-S5-VL1.

10,0
NN
N
™ \\R \\\‘
£ \\§\
o \\\\
5 \\\\\
® R NNS0
g_ 1’0 \ N | \\
= NSLAON
o INRRONN N
= ANTRN
s SN
3 S5SRAINNN
o NN
2 \§§§§:‘\\
NN
NN
\§QX\
0,1
0,01 0,10 1,00 10,00 100,00 1000,00

Masa movil [kg]
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Caracteristicas técnicas - N | | —

A continuacion de tales consideraciones, si la energia cinética no es absorbible por laamortiguacion de la tapa,
y no es posible variar los parametros (a-b-c de la pag. 11) se puede aplicar un desacelerador suplementario de
forma que se disminuya la velocidad de la carga antes de la amortiguacion del cilindro, este desacelerador
puede ser:

- de tipo neumatico con mando electrénico

- de tipo hidraulico no contemplado en la gama UNIVER

El movimiento de masas induce sobre el cilindro una carga, sea de valor constante debido al peso, sea de tipo
variable, debido alafuerzade inercia, que nace enlafase de aceleracion del pistén alinicio y al final del recorrido.

En consecuencia se produce una tipica situacién de fatiga, en la cual la magnitud de la carga influye sobre la
vida de la estructura. La carga admisible indicada a continuacion se refiere a una vida de 20.000 KMS.

La carga indicada (en la pagina correspondiente a la serie) es en valor maximo de la fuerza y del momento que
puede ser desarrollado durante la fase de aceleracién. Por tanto, para evaluar la idoneidad de una aplicacién,
es necesario calcular la fuerza de inercia desarrollada en el consiguiente momento.

Para calcular la fuerza de inercia es necesario conocer la longitud del tramo de desaceleracion.
En el caso de utilizar la amortiguacion neumatica de la tapa del cilidro sera de:

@ (mm) | L (mm)
16 16,5
25 25,0
32 32,5
40 415
50 52,0

Por lo tanto, se sigue con las usuales férmulas de la mecanica. Por ejemplo, teniendo que mover una masa M
(kg) con una velocidad de impacto V (m/s) y dispuesta con brazos b1, b2 y b3 (mm) con respecto al eje
longitudinal del pistén, para el célculo de la fuerza de inercia F en sentido longitudinal y de los momentos
correlacionados, proceder como sigue:

V2
2-(L-10)

F(N)=M-a=M-

M,- (Nm)=F- (b,-10%)

M, (Nm)=M-g- (b,- 10

M.- (Nm)=F- (b,- 10%)

12-11



Clave de codificacion para cilindro sin vastago @ 16 - 50 mm Serie S

=U-=

S1 0 1 1 25 [ 0850/ | M

Variantes

Carrera (mm)

Diametro (mm)

Alimentacion tapa derecha (der)

Alimentacion tapa izquierda (izq)

Tipologia carro

Serie

S1 = Versién con 1 camara
S5 = Version con guias integradas patines en plastico

Serie

TIPOLOGIA CARRO
0 = Carro estandar
(per Serie S5 escluso @ 40 e 50 mm)
2 = Carro medio*
3 = Carro largo*

ALIMENTACION TAPA IZQUIERDA
0 = Ninguna alimentacién (si es el caso se alimentan
ambas cémaras por la derecha).
1 = Alimentacion lateral.
2 = Alimentacién dorsal.
3 = Alimentacién posterior.

ALIMENTACION TAPA DERECHA

1 = Alimentacion lateral (Doble @ 16 mm)
2 = Alimentacion dorsal*
3 = Alimentacién posterior (Doble @ 16 mm)
4 = Alimentacion de ambas camaras por la derecha.
DIAMETRO
16-25-32-40-50
CARRERA
Hasta 5000 mm @ 16 mm
Hasta 6000 mm @ 25 <+ 50 mm
VARIANTES
M = Version cilindro magnético (so6lo para version S1). La
version magnética para serie S5 esta prevista con el
montaje de un portasensor magnético serie DKS que

se pide por separado.
(seccion Il - Accesorios pag. 6).

Alta Tecnologia

* Excluido @ 16 mm
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Dimensiones totales Serie S1

Cilindro sin vastago con carro estandar - 6 agujeros de fijacion

@16 mm
27
Alimentazione posteriore
! !
] ! ! | gg M4 §
—| o rooni‘a\g
% o ch’ |A © | = — g 1:en'05dr:|m
Ple 40> - 2 o
2l o AN/ s =
18 © Nms |5 15
7.5 0|
30 0
2 x 68,5 + CORSA
32
68.5 )
7|o
7.5 4'5 15 -
Masa carrera "0" | am?r’fé'r“nzzo
0,310 kg. ' !
r 5 — — - 8
Incremento cada = _l‘-
100 mm de carrera i \
0,104 kg. spili |
ammortizzo 92
@25 + 50 mm
AT
2 ]
— A0 Al
et e N
JE ATl 3 . s
[=] - - N < :
< = _'ﬁ 9y . { Q
of |- zf P
AQ| AG =
2 x AA + carrera \ AH 9
AA » AW
AB
|
AC o AM
. - O 9o i
=1 N T
G b PU———) | 2 h
I AE ',I,I.;'I”W‘— 5{\“\*!{% =
Cilg AA AB AC AD AE AF AG AH Al AK AL AM AN AO AP AQ AR AS AT
25 100 95 50 24 130 48,3 28 405 33 202 7 24 74 18,2 5,7 G1/8 M5 12 M5
32 125 118 65 31 156 57 35 50 40 253 8 29 103 225 7.3 G1/4 M6 155 M6
40 150 134 65 31 177 74 44 64 44 33,8 11,8 33 12,5 26,5 8,7 G3/8 M8 20 M6
50 175 164 105 39 211 90,7 55 80 54 414 147 33 142 257 11,8 G3/8 M10 20 M8
Peso (Kg) Incremento (kg)
Cil @ AU AV AW AX AY AZ carrera "0" por cada 100 mm de carrera
25 22,8 428 16 12,2 57,6 0,750 0,210
32 28 545 16 14,2 66,2 1,310 0,325
40 11 37 67 195 16,5 85,8 2,600 0,555
50 12 47,7 86 20,5 19,1 103 4,785 0,955
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Serie S1 - Tipos de carro

ol

Valor de carga estatica, en condiciones dinamicas la carga debe ser reducida al aumentar la velocidad de
traslacion. El momento torsor, es el producto de la carga (en N) por el brazo (en metros) que representa la
distancia medida entre el baricentro de la carga y el eje longitudinal del piston.

Fuerza (a 6 bares) ‘ P, Carga Momento flectante| Momento torsor |Momento flectante
F _ M1 M2 Ms
- S
I RN — o) = =t
cil. Carro estandar Carro Medio Carro Largo
o F P1 P2 P3 M1 M2 M3 M1 M2 M3 M1 M2 M3
(N) (N) (N) (N) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm) — (Nm)  (Nm)
16 125 100 100 25 5 0,2 0,8 - - - - - -
25 250 200 200 50 8 2 3 14 3 5 25 6 9
32 420 250 250 65 9 3 4 15 4 7 28 8 12
40 640 350 350 90 11 9 14 16 14 20 31 27 39
50 1050 500 500 125 19 13 19 29 20 30 52 36 53
@ Seaconsejael uso del cilindro con servicios pesados.
Carro medio - 6 agujeros de fijacién por cilindros @ 25 +~ 50 mm
2 x CA + carrera
CA - Peso (kg)
o8 ey
o CiLo CA CB cC cp ce Carera’
25 1145125 50 24 160 0,84
B 9 O 9 g I . 32 1425 153 65 31 191 1,48
] O
. L b o b ! sl 40 169 172 65 31 215 2,91
e 50 205 224 105 39 271 5,55
Carro largo - 10 agujeros de fijacion por cilindros @ 25 + 50 mm
2 x DA + carrera
DA -
Fls Peso (kg)
Carrera "0"
R S— Ci.g DA DB DC DD DE DF
} 25 1475190 100 50 24 225 1,05
=l - % o 9 *H \ : I 32 190 248 130 65 31 286 1,93
K| T — )/ a I
=\ 3 b o 4 b ) | 40 225 284 130 65 31327 380
L oE 50 277 364 315105 39 411 7,33

N.B. En el caso de que el cilindro sin vastago esté fijado con guia externa rigida, sera necesario aplicar la charnela oscilante
(serie SF-24...ver la pag.23-1l) al carro, para desvincular al cilindro de la estructura portante rigida.
Otros accesorios en la pag. 22-I1.
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Alta Tecnologia

K Gl |
Dimensiones totales Serie S5 _| [ |
[ | b |
Cilindro sin vastago con guias integradas y carro estandar - 8 agujeros de fijacion
BH
AT -
(O] =
o = 2 ‘% j Al
Bl 7, _ LAY
/_\/ Ao
l 3 AN C E \
/ \
/ fuy LA \
z o e |
41 < ] ' 1 N
| n ] . : ,’ | L ¢
S$0¢ | 0% ok T‘a Lk
< < -
AQ f AG [‘-f :
2 x AA + carrera AH
AE AW
n : T E e AM BA
5 i
. )
£ K -] ?_
b .\ ] @ y 3 <
—\ (\)\,, sty
t e fr—— 114
-_é__$7 —0— {B__ : AP 77rTIF
i
AID [ S—
AC
AB
AR N
Ci.LO AA  AB AC AD AE AF AG AH Al AK AL AM AN AO AP AQ AR AS AT
25 100 106 90 50 130 483 28 405 70 202 7 24 74 182 57 G1/8 M5 12 M6
32 125 140 115 55 156 57,0 35 50 88 253 8 29 103 225 73 Gi/4 M6 155 M8
40 44 64 90 338 118 33 125 265 87 G3/8 M8 20 M8
50 55 80 100 41,4 147 33 142 257 11,8 G3/8 M0 20 M8
Peso (kg) Incremento (kg)
i carrera "0" por cada 100 mm
Ci.LO AU AV AW AX AY AZ BA BB BC BD BE BF BG BH de carrera
25 10 228 428 16 122 718 8 50 M6 15 57 24 M6 15 1,625 0,365
32 12 28 57 16 142 825 100 675 M6 15 7 245 M6 15 2,775 0,495
40 14 37 67 195 165 1066 135 65 M6 15 7 39 M6 15 0,92
50 16 47,7 86 205 19,1 1237 149 765 M8 16 72 41 M6 15 1,28

El dibujo en trazo indica el montaje del bloqueo de parada, para la fijacion del bloqueo ver la pag. 8-Il.

Valor de carga estatica, en condiciones dinamicas la carga debe ser reducida al aumentar la velocidad de
traslacion. El momento torsor es el producto de la carga (en n) por el brazo (en metros) que representa la
distancia medida entre el baricentro de la carga y el eje longitudinal del piston.

Fuerza (a 6 bar) Carga Momento flectante| Momento torsor | Momento flectante
F + P1 M1 M2 M3
- B — AN AT TN AN
== - | -
==t | P | Ps = =t @) = &=t
Cil. 9 Carro estandar Carro Medio Carro Largo
F P1 P2 P3 M1 M2 M3 M1 M2 M3 M1 M2 M3
(N) (N) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm)
25 250 400 13 8 16 20 10 25 40 15 50
32 420 400 20 9 27 30 12 40 55 18 75
40 640 600 no previsto 60 30 80 110 45 150
50 1050 800 no previsto 85 50 110 150 75 210
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Serie S5 - Tipologia carros

L=

Carro medio - 8 agujeros de fijacion

2 x CA + carrera

CA

s Peso (kg)
Ci.LG CA CB CC CD CE CF Carrera’0"
s ’}ﬁ:@);} ? 25 1145 136 90 50 160 50 193
13‘_1 _\ﬁjﬁ e = 32 1425 175 115 55 191 675 3,265
b bbb 40 169 205 180 75 215 65 6,095
o 50 205 258 190 80 271 76,5 10,03
Carro largo - 12 agujeros de fijacion
2 x DA + carrera
DA i
'l_::f:
ff Peso (kg)
Ci.o DA DB DC DD DE DF DG Carrera'0"
= T T 25 1475 201 130 90 50 225 50 2,64
<_/ }é?{ g ‘;’t 5 32 190 270 175 115 55 286 675 4,65
—’%% % - —AF = 40 225 317 280 185 75 327 65 8,60
e 50 277 398 320 200 80 411 765 14,04

Accessorios de la pag. 22-II.

17-11
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K e |
Accesorios para cilindro sin vastago b [ §

L a
Pie de fijacion para Serie S1
@16 mm @25 + 50 mm
I | |
SN N N [ S = JTE=—— ~
) + o © T T T B
——— —————— o 8 oir = L
, )| | E O % - . ;
Ot/ 1 'W‘Eﬁ? ) o —— I —
A A . B t‘ J. e M w
MH MN MB
PN AN @ m; : ) m
= - 1 __'/ < o
b— —] _( 4 i -ﬁ?—._
__,\ -é— @—'ﬁf
] I
MD

Ci.o MA MB MC Si S5 VL1 ME MF MG MH MI MJ ML* MM MN Peso en kg Codigo

16 50 40 30 448 - - 9 M5 8 400%45 35 40 - M6 0,083 SF - 12016

25 785 635 50 656 798 823 12 M8 11 500%6,5 55 655 3 M6 0,310 SF - 12025

32 92 775 50 742 90,5 90,5 12 M8 11 600%55 60 79,5 30 M6 0,340 SF - 12032

40 117 96 60 958 116,6 116 15 M10 14 700% 8 70 96 37,5 M8 0,660 SF - 12040

50 136 115 60 113 133,7 1362 15 M10 14 800% 8 70 115 37,5 M8 0,700 SF - 12050

<> Cota méxima para limitar la flexion del cilindro en funcién de la carrera y para una correcta fijacion.
* Para @ 40-50 mm, la cota MB y ML son las mismas.

Pie de fijacion para Serie S5 Pie de fijacion para Serie VL1

==

MD

-/

Ejemplo de fijacion de los pies:
Se efectua con el tornillo adecuado, sin tener que desmontar ninguna parte del cilindro (en todas las series).

Fijacién superior

cil. &
25-32 | M6
40-50 | M8
cil. 0
25-32 [ M8
40 -50 | m10
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Serie S1 - Accessorios

Pie para cilindro sin vastago { | | : )
@16 mm Cod. SF-13016 © ' ' =
_ g B
Peso kg 0,015 N 2
=
10,
147 + carrera 35
73,5 N 5 =
| gl
e R
o\ === &
Pie para cilindro sin vastago iy — L
@25-32mm H : —
w
™S
2 x FA + carrera
FA FFl_
|
| \ ®
> > PO
i P i __‘@_ | \ K | o
B || | L ) e
’ o % —&— 8-
Pie para cilindro sin vastago in —
@ 40-50 mm : i
- s
w FH
2 x FA + carrera
FA FF o
L L %
=TT : o=
; s * I\ R o
, g { L 3 o
o [\ b o o e
T
Cil. @ FA FB FC FD FE FF FG FH ] FJ Peso en kg Codigo
25 116 58,1 48,8 40 0,5 16 27 22 25 55 0,034 SF - 13025
32 143,5 68,7 59,2 48 2,5 18,5 36 26 3 6,5 0,053 SF - 13032
40 162,5 86,5 74,9 63 0,7 12,5 30 25 25 9 0,116 SF - 13040
50 187,5 1043 92,4 79 1,3 12,5 40 25 30 93 0,170 SF - 13050
El pie de fijacién es aconsejado solo para carreras inferiores a 400 mm.
Charnela oscilante
50
@16 mm 4852035
60
Cod. SF-24016 [
Peso @ | 7{};: ‘ : _ .
Kg 0,195 =l PR —
=4/ Yl ==
6
@25 + 50 mm i |
GB
_ GF
GJ
m
8 : =i = > ] 3
5 z -0 0 O I 5
= q\ @ \ 7 _{} JJi |
GO
GC
Cil. @ GA GB GC GD GE GF GG GH GI GJ GK GL GM GN GO Peso en kg Codigo
25 735/x25 60 40 445/*x25 50 50 55 25 M5 16 55 205 3 8 6,15 0,142 SF - 24025
32 89/+4 100 60 56/+4 64 80 55 30 M6 40 65 30 4 12 8.2 0,362 SF - 24032
40 108,5/+4 100 60 56/+4 64 80 55 30 M6 40 65 30 4 12 82 0,362 SF - 24032
50 no previsto
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-

e |
a

@16 mm

Peso
Kg 0,132

@16 mm

Peso
Kg 0,129

@16 mm

Peso
Kg 0,160

Fijacion roscada hembra

61

Fijacion hembra no roscada

2100 ‘l
|

©
0

76,5

Perno roscado macho

0 25 + 50 mm | {
e |
. . : — C ¢
IC
] £
h k
T I
HC
Cil. Peso L
o 1A 1B IC HC kg Caddigo
25 | 75,6 18 M12 64 0,076 SF-26025
32 | 87,2 21 M14 84 0,157 SF-26032
40 |106,8 21 M14 84 0,157 SF-26032
50 | no previsto
LC
@ 25 = 50 mm f -
T i fu:‘ T =
< | s 15
oLt
B —
Fy a" . i
-‘- h + J‘:z
HC
Cil. Peso L.
o LA LB LC LD HC kg Codigo
25 | 70,6 13 18 10 64 0,073 SF-28025
32 | 834 17,2 22 12 84 0,152 SF-28032
40 | 108 17,2 22 12 84 0,152 SF-28032
50 | no previsto
HE
@25 =50 mm %’ I
’_A ! rc ! 31 | LL Xl
; I : 1
! !
] I | 1/ 1 f7an) [
Y A\ ] $;£| %_
T He I
Cil. Peso .
o HA HB HC HD HE kg Caédigo
25 | 91,1 33,5 64 22 M12 0,105 SF-27025
32 |107,7 41,5 84 243 Mi14 0,26 SF-27032
40 |127,3 41,5 84 243 Mi14 0,26 SF-27032
50 | no previsto
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Cilindro sin vastago original UNIVER, la gama mas versatil para resolver problemas

de automatizacion y posicionamiento

...con 1 camara

Serie

N

Serie

#N
Y
TR

Z

Perfil extrusionado de aluminio

@25 + 50 mm.

Carrera hasta6 m.

Diversas posibilidades de alimentacion

de las tapas.

Varios tipos de carro.

Elevada velocidad de traslacion 1+3 m/seg.

NS NS SN

Perfil extrusionado de aluminio

@25 -+ 50 mm.

Carrera hasta6 m.

Sistema de guia flexible.

Deslizamiento del carro con patin

de materia plastica sobre eje de acero.
Velocidad de traslaciéon 0,2 + 1,5 m/s.
Posibilidad de bloqueo de parada.

v
v
v
v
v
v

Perfil extrusionado de aluminio

@25 + 50 mm.

Carrera hasta 6 m.

Serie pasada de precision.

Sistema de guia rigido.

Deslizamiento del carro con cojinetes a
esfera.

Velocidad de traslacion 0,2+2 m/sg.
Posibilidad de bloqueo de parada.

SNSOSNSNKSS S

oI
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Cilindro sin vastago original @ 16-50 mm

L=

CARACTERISTICAS TECNICAS

Presién de ejercicio: 3 + 10 bar
Temperatura ambiente: -20° + +80°C
Fluido: aire filtrado con o sin lubricacién hasta la carrera
de 500 mm.
Diametro: @ 16 - 25 - 32 - 40 - 50 mm.
Carrera estandar: hasta 5 m (& 16 mm)
hasta 6 m (J 25 - 50 mm)
Velocidad minima de traslacién uniforme: 7 + 20 mm/s.
Velocidad de traslacién: max 3 m/s.
Amortiguador neumatico ajustable

Guias integradas: Serie S5: varillas redondas de acero
Serie VL1: ldaminas de acero a 90°
Desplazamiento del carro externo:
Serie S5: con patines de plastico
Serie VL1: con cojinetes de bola.

NP N

Tapas fundidas a presién de aleacion liviana predispuestas
para varias soluciones de alimentacién (ver el dibujo de
abajo). El original sistema de bloqueo de las bandas de
estanqueidad permite el montaje y desmontaje sin tener que
utilizar llaves y sin ninguna regulacién del apriete.

Q16 mm

Alimentacién lateral doble Alimentacién posterior doble

@ 25 + 50 mm

0 = Ninguna conexion
de alimentacion
(sélo tapa izquierda,
cuando se alimentan
las camaras desdes
la derecha).

lateral

dorsal

posterior

ambas camaras
desde una Unica tapa.

A WON =

Ejecuciones bajo pedido

- Versién magnética S1 (excluido @ 16 magnético de serie):

- Sensor magnético Serie DH-... Serie DF-... (D 16)
- Unidad de guia con carro estandar o largo para Serie S1

Tipologia de los carros: estandar, medio, largo, doble medio. ~ Blogueo de parada para Serie S5 - VL1 (Serie L6) pag. 7.

para la Serie S5 se ha previsto un carril especial
portasensores magnéticos Serie DKS

(Seccion Accesorios, pag. 6-V)

(Seccion Accesorios, pag. 2)

(Serie J30 - J31) - pag. 47.

Tolerancia nominal en la carrera

Cil. Tolerancia
(%] mm
16 + 25 + 2,5/0
32 + 50 + 3,2/0

Sistema de estanqueidad longitudinal. La estanqueidad
neumatica se obtiene a través de una banda construida con
sistema transfer oil, que se compone de un binomio de
elastdmero reforzado con un inserto de kevlar. Tal sistema
garantiza estabilidad dimensional aun con altas
velocidades de traslacién. La proteccion externa esta
realizada con banda de termoplastico reforzada con inserto
de kevlar.

Grupo pistén-carro construido en perfil extrusionado de
aluminio con patin de guia en material termoplastico. El
pistén estd dotado de juntas de labio que permiten la
recuperacion constante del desgaste, bajo pedido se le
puede incorporar deteccién magnética (serie S1).
Camisa en perfil extrusionado de aluminio con anodizacién
interna y externa.

Amortiguacion neumatica regulable, los dos tornillos de
regulacién en cada capa consiguen unamejor amortiguaciéon
del pistén.

Paragolpes mecanico de final de carreraqueeliminaelchoque
del pistdn sobre la tapa reduciendo el ruido hasta 50 dB.

10-11
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Caracteristicastécnicas T [ |
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Verificacion y control de la amortiguacion

En un sistema con masas en movimiento como el cilindro sin vastago es fundamental atenuar hasta la parada la energia
cinética que se genera durante la traslacién. Sobre esta premisa es prioritario establecer y verificar la amortiguacion mas
idonea del sistema, para evitar que la masa en movimiento (carro con la carga) impacte sobre latapay perjudique la duracién
del cilindro. El grafico adjunto relativo a la amortiguacion, ayuda a verificar tal situacién, si el punto de interseccion entre
las dos rectas perpendiculares, vertical la de carga y horizontal de velocidad esta bajo la curva relativa al diametro en
examen, la amortiguacién esta en condiciones de absorber la energia cinética desarrollada. Si por el contrario, el punto
de encuentro esté sobre la curva, la amortiguacién no esta en condiciones de absorber la energia cinética, por tanto
es indispensable:

a) reducir la carga manteniendo la velocidad de traslacién
b) disminuir la velocidad manteniendo la carga
c) elegir un cilindro del diametro superior

La capacidad de amortiguacion se evidencia en el grafico inferior en el cual viene dada la velocidad final en la
proximidad de la tapa para la Serie S1-S5-VL1.

10,0
NN
N
™ \\R \\\‘
£ \\§\
o \\\\
5 \\\\\
® R NNS0
g_ 1’0 \ N | \\
= NSLAON
o INRRONN N
= ANTRN
s SN
3 S5SRAINNN
o NN
2 \§§§§:‘\\
NN
NN
\§QX\
0,1
0,01 0,10 1,00 10,00 100,00 1000,00

Masa movil [kg]
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Caracteristicas técnicas - N | | —

A continuacion de tales consideraciones, si la energia cinética no es absorbible por laamortiguacion de la tapa,
y no es posible variar los parametros (a-b-c de la pag. 11) se puede aplicar un desacelerador suplementario de
forma que se disminuya la velocidad de la carga antes de la amortiguacion del cilindro, este desacelerador
puede ser:

- de tipo neumatico con mando electrénico

- de tipo hidraulico no contemplado en la gama UNIVER

El movimiento de masas induce sobre el cilindro una carga, sea de valor constante debido al peso, sea de tipo
variable, debido alafuerzade inercia, que nace enlafase de aceleracion del pistén alinicio y al final del recorrido.

En consecuencia se produce una tipica situacién de fatiga, en la cual la magnitud de la carga influye sobre la
vida de la estructura. La carga admisible indicada a continuacion se refiere a una vida de 20.000 KMS.

La carga indicada (en la pagina correspondiente a la serie) es en valor maximo de la fuerza y del momento que
puede ser desarrollado durante la fase de aceleracién. Por tanto, para evaluar la idoneidad de una aplicacién,
es necesario calcular la fuerza de inercia desarrollada en el consiguiente momento.

Para calcular la fuerza de inercia es necesario conocer la longitud del tramo de desaceleracion.
En el caso de utilizar la amortiguacion neumatica de la tapa del cilidro sera de:

@ (mm) | L (mm)
16 16,5
25 25,0
32 32,5
40 415
50 52,0

Por lo tanto, se sigue con las usuales férmulas de la mecanica. Por ejemplo, teniendo que mover una masa M
(kg) con una velocidad de impacto V (m/s) y dispuesta con brazos b1, b2 y b3 (mm) con respecto al eje
longitudinal del pistén, para el célculo de la fuerza de inercia F en sentido longitudinal y de los momentos
correlacionados, proceder como sigue:

V2
2-(L-10)

F(N)=M-a=M-

M,- (Nm)=F- (b,-10%)

M, (Nm)=M-g- (b,- 10

M.- (Nm)=F- (b,- 10%)
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Clave de codificacion para cilindro sin vastago o 25 - 50 mm Serie VL1 R [ |

SERIE VL NUMERO DE PAREJAS DE COJINETES

v g 2 L L i et SUMINISTRADOS DE SERIE

Cil. Carro
%] Medio Largo
Carrera (mm) 25 2 3
32 2 3
Diametro (mm) 40 2 3
] 50 3 4
Alimentacion tapa derecha (der)

ALIMENTACION TAPA IZQUIERDA
Alimentacion tapa izquierda (izq)

0 = Ninguna alimentacién
(si es el caso se alimentan ambas cdmaras por
Numero de parejas de cojinetes la derecha).
= Alimentacién lateral.
= Alimentacién dorsal.
= Alimentacion posterior.

WN =

Tipologia carros

Z

Serie ALIMENTACION TAPA DERECHA

= Alimentacion lateral

= Alimentacién dorsal
Estandar de serie

= Alimentacién posterior
= Alimentacién de ambas camaras
por la tapa derecha

A WON=

VL1= Version con guia integrada a 90° cojinetes de bola.

7

TIPOLOGIA CARROS 25 -132 - 40 - 50

A WOWN
nn

Carro doble medio Longitud expresada en mm

La version magnética esta prevista con el agregado de un portadetector magnético Serie DKS, a pedir por separado
(Seccion Accesorios, pag. 6).

Serie

Carro medio CARRERA
Carro largo

19-1
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Dimensiones totales Serie VL1

L=

> BF¢

AT

)/

AO

t rh
e

Cilindro sin vastago con guia integrada a 90° con carro medio - 8 agujeros de fijacion

I1AQ

AE

i
T

i
p

AK
AF
—» AV
!,__:I____
|
Vo {
©
S
B
AG

AL

1 BA
I - | _ :  AM ~—
e
- /{ T
- 5—1) i
b \ L (\_}\ TF Lz
& ! Tt
I
]
o ] b ; -
AC
a8
AA
(;'Z"I' AAL AB AC AD AE AF AG AH Al AK AL AM AN AO AP AQ AR AS AT
25 1145 136 90 50 160 483 28 405 835 202 7 24 74 182 57 G1/8 M5 12 M6
32 1425 175 115 55 191 57 35 50 92 253 8 29 103 225 73 G1/4 M6 155 M8
40 169 205 180 75 215 74 44 64 125 338 118 33 125 265 87 G3/8 M8 20 M8
50 207 258 190 80 271 90,7 55 80 140 414 147 33 142 257 118 G3/8 MI0O 20 M8
Incremento en kg
Cil g::.:r;k?o).. por cada 100 mm
Q' AU AV AW AX AY AZ BA BB BC BD BE BF de carrera
25 12 228 428 16 122 743 111 50 M6 10 M6 10 2,095 0,3
32 12 28 57 16 142 825 118 675 M6 10 M6 10 3,125 0,415
40 14 37 67 195 165 106 158 65 M6 15 M6 15 6,34 0,67
50 15 47,7 86 205 19,1 1262 173 100 - - M6 12 10,85 1,02

El dibujo en trazo indica el montaje del bloqueo de parada, para la fijacion del bloqueo (pag. 8-l).

Valor de carga estatica, en condiciones dinamicas la carga debe ser reducida al aumentar la velocidad de
traslacion. El momento torsor es el producto de la carga (en n) por el brazo (en metros) que representa la
distancia medida entre el baricentro de la carga y el eje longitudinal del piston.

Fuerza (a 6 bar) Carga Momento flectante| Momento torsor | Momento flectante
F + P1 M+ M2 M3
-
— T - anﬁ - AT TN AT
— iy | (e (e (S ' '
=St = =i O] = =
¢ P2 ¢ P3 pl "= |0 0 o I [ 10
Cil. o Carro Medio Carro Largo
F P1 P2 P3 M1 M2 M3 P1 P2 P3 M1 M2 M3
(N) (N) (Nm) (Nm) (Nm) (N) (Nm) (Nm) (Nm)
25 250 700 34 17 34 1000 63 25 63
32 420 700 51 20 51 1000 93 30 93
40 640 1100 120 46 120 1600 230 69 230
50 1050 1500 170 85 170 2000 310 110 310

20-I



n c |
Serie VL1 ... - Tipos de carro _J a
[ ] |

Carro largo - 12 agujeros de fijacion

2 x DA + carrera

50 277 398 320 200 80 411 100 15,365

DF

DA |
l_)'g
DC
oo
ve . Peso (kg)
" %‘" DA DB DC DD DE DF DG Carrera’0"
i T T ! 25 1475 201 130 90 50 225 50 2,855
1_/ N © I\
) 32 675 270 175 115 55 286 67,5 4,41
1| 1+
%{,rév —¢—ﬁ$—$— 40 67,5 317 280 185 75 327 65 8,955

Doble carro medio - 8 agujeros de fijacion por carro

(EA x 2) + EF + carrera

!_ EA ' EF
&
E‘C
£
i Peso (kg)
— — Ci.o EA EB EC ED EE EF EG Carrera™0”
E (} P . = I 25 1145 136 90 50 160 164 50 3,88
=) o7 ——7 32 1425 175 115 55 191 206 675 575
oo 40 169 205 180 75 215 243 65 11,65
T T !
50 207 258 190 80 271 316 100 20,15

El carro viene nivelado.
Asegurarse de que la posible placa de fijacién también esté nivelada, para no dafar el funcionamiento del sistema.
Accesorios de la pag. 22-1I.

Taraje del carro

Es necesario que en presencia de carga desplazadas respecto al cilindro, el tornillo @se regule del
siguiente modo:

Longitudinalmente C Lateralmente en vertical

Lateralmente

Las flechas indican los tornillos sin cabeza de los lados que hay que ajustar, dependiendo de cdmo estd ubicada la carga P.
Por lo tanto, apretar una vuelta, o més en base a la carga, los tornillos @ senalados por las flechas.
Poner una gota de Loctite 242 sobre los tornillos sin cabeza y apretarlos a fondo; luego desenroscarlos todos de 90°.

21-I
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Alta Tecnologia

K e |
Accesorios para cilindro sin vastago b [ §

L a
Pie de fijacion para Serie S1
@16 mm @25 + 50 mm
I | |
SN N N [ S = JTE=—— ~
) + o © T T T B
——— —————— o 8 oir = L
, )| | E O % - . ;
Ot/ 1 'W‘Eﬁ? ) o —— I —
A A . B t‘ J. e M w
MH MN MB
PN AN @ m; : ) m
= - 1 __'/ < o
b— —] _( 4 i -ﬁ?—._
__,\ -é— @—'ﬁf
] I
MD

Ci.o MA MB MC Si S5 VL1 ME MF MG MH MI MJ ML* MM MN Peso en kg Codigo

16 50 40 30 448 - - 9 M5 8 400%45 35 40 - M6 0,083 SF - 12016

25 785 635 50 656 798 823 12 M8 11 500%6,5 55 655 3 M6 0,310 SF - 12025

32 92 775 50 742 90,5 90,5 12 M8 11 600%55 60 79,5 30 M6 0,340 SF - 12032

40 117 96 60 958 116,6 116 15 M10 14 700% 8 70 96 37,5 M8 0,660 SF - 12040

50 136 115 60 113 133,7 1362 15 M10 14 800% 8 70 115 37,5 M8 0,700 SF - 12050

<> Cota méxima para limitar la flexion del cilindro en funcién de la carrera y para una correcta fijacion.
* Para @ 40-50 mm, la cota MB y ML son las mismas.

Pie de fijacion para Serie S5 Pie de fijacion para Serie VL1

==

MD

-/

Ejemplo de fijacion de los pies:
Se efectua con el tornillo adecuado, sin tener que desmontar ninguna parte del cilindro (en todas las series).

Fijacién superior

cil. &
25-32 | M6
40-50 | M8
cil. 0
25-32 [ M8
40 -50 | m10
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Alta Tecnologia

Cilindro neumatico telescépico de 2 6 3 etapas

=U=

Esta serie de cilindros indudablemente representa, por su elevado contenido tecnoldgico, el producto con el
mas alto grado de técnica e investigacion proyectado por los técnicos de nuestra sociedad. Uno de los aspectos
mas significativos se refiere al tamafno general: comparandolo con un cilindro ISO tradicional, a igualdad de
carrera se tiene una reduccién del aproximadamente el 45% (con un telescopio de 3 estadios). Ello le permite al
cliente una reduccion considerable en el proyecto y en la construccion de sus propios equipos. El cilindro
puede entregarse en la version magnética y con unidad de guia (s6lo para la version de 2 estadios).

CARACTERISTICAS TECNICAS

Presion de trabajo: 1,5 + 10 bar

Temperatura ambiente: -20° + 80°C

Fluido: aire comprimido, con o sin lubricacién.
Camisa: de aluminio anodizado interno/externo

Paragolpes elastico

primera etapa.

Clave de codificacion

RT| | 2 2 0 | |032| (0600 | L

Variante

Carrera estandar (mm)

Diametro

Tipologia

Etapas

Vastago

Serie

Cilindros neuméticos telescépicos magnéticos, con vastago
antigiro, paragolpes elasticos y brida de serie, @ 025 + 063 mm

2... acero cromado
1... acero inoxidable

ETAPAS

2... 2 etapas
3..- 3 etapas

Vastago antigiro de acero cromado: incluye brida integrada de
serie excepto para las versiones con vastago rosca macho.

Magnético de serie con deteccién de la posicidn soélo de la

Ejecucion bajo pedido

- Sensor magnético Serie DF-... (pag. 2-V).

- Banda cubrecable sensor magnético
cod. DHF-002100.

- Version magnética 2-3 etapas con portaiman
telescépico predispuesto sélo para lectura al final
de carrera.(excluido @ 25 mm).

- Unidad de guia sélo para cilindro telescépico de 2
etapas. (pag. 55-l).

Tabla de resumen de las
combinaciones de diametros

Cil. (4] o 9]
Telescopico| I° etapa | II° etapa | III° etapa
25 25 16 =

32 32 20

40 40 25 16
50 50 32 20
63 63 40 25

0 = D.E. Distancia entre ejes ISO vastago rosca hembra.
3 = D.E. Distancia entre ejes ISO vastago rosca macho.

DIAMETRO

2 etapas: @ 025-032-040-050-063 mm
3 etapas: @ 040-050-063 mm

CARRERA ESTANDAR

2 Etapas
0100-0120-0160-0180-0200-0300-0400-0500-0600-0700
0800-0900-1000-1100-1200

Carrera max.. @25 0300 mm
@32 0400 mm
@40 0600 mm
@50 0900 mm
@63 1200 mm
3 Etapas

0150-0180-0210-0240-0270-0300-0360-0450-0600-0750
0900-1050-1200-1500-1800

Carrera max.: @40 1200 mm
@50 1500 mm
@63 1800 mm

VARIANTE
|

Sin brida (solo para vastago hembra)
Véastago con rotacion.

Portaiman telescopico para 22-3° etapas
(excluido @ 25 mm).

sr
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Cilindros telescopicos de dos etapas Cilindros telescopicos de tres etapas
Fuerzas tedricas expresadas en N (0,102 Kg) Fuerzas tedricas expresadas en N (0,102 Kg)
Cilindro [ Superficie Presion de trabajo (Bar Cilindro Superficie i6 i
t%le:::g,algo il (mm) ; i . j (8 ) o t%"ff:g;? il (mm?) ;’resnon4de trabajo (Bar) o
25 empuje | 201 [ 41 & | 123 | 164 | 205 20 empuje | 201 [ 41 g | 123 [ 164 | 205
traccion | 111 [ 22 3 | 6 g | 108 traccion | 111 | 22 3 | 65 | &7 | 108
32 empuje | 314 64 128 192 256 | 320 50 empuje 314 64 128 | 192 | 256 | 320
traccion | 201 | 41 & | 123 | 164 | 205 traccién | 201 | 41 & | 123 | 164 | 205
0 empuje | 490 | 100 [ 200 | 300 | 400 | 500 63 empuje | 490 | 100 | 200 | 300 | 400 | 500
traccion | 377 | 77 | 154 | 231 | 308 | 384 traccion | 377 | 77 | 154 | 231 | 308 | 384
50 empuje | 804 | 164 | 328 | 492 | 656 | 820
traccion | 603 | 123 | 246 | 369 | 492 | 615
63 empuje | 1256 | 256 512 | 769 | 1025| 1281
traccion | 1055 [ 215 | 430 | 646 | 861 | 1076
L . . El cilindro telescépico trabaja en condiciones
Maximo momentotorsor ~ Tolerancia nominal 6ptimas cuando la carga es axial, es decir, con el
aplicable [Nm] para de la carrera (mm) cilindro en posicion vertical; hacia arriba o hacia abajo.
vastago antigiro Naturalmente puede trabajar también en horizontal
Cil. Momento Cil. Tolerancia y voladizo; en este caso sera necesario:
; 2 e;?gas 8 et?pas :; Z:t: /';as 3 etapas - limitar las carreras méxima,s:_deben ser reducidas del
2 o8 - e 50% con respecto a las maximas nominales.
40 1 0,5 40 | +3,2/0 +4/0 - solicitar cilindros con unidad de guia
ZZ 2 0;8 2(3) - soportar la carga radial con otros sistemas
(carros,patines, guias de deslizamiento)

El ejemplo de abajo resalta la relacion de volumen entre distintas tipologias de cilindros con la misma carrera de 300 mm.

Cilindro 1SO 6431

Cilindro compacto UNITOP

Cilindro telescépico de 2 etapas

Cilindro telescépico de 3 etapas

Cilindro I1SO 6431

-20% Cilindro compacto UNITOP

-30% Cilindrotelescépico de 2 etapas

-30% -10%

Cilindrotelescopico de 3 etapas
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Dimensiones totales del cilindro telescopico a 2 etapas con distancias entre ejes ISO

L=

Cilindro telescopico de 2 etapas con brida RT 220...
PL | PJ +1/2 carrera | PL

FA
GG EE EE
8
s = o
(f\l \§ P1 s -
1 74 Z/ ] ——
1 / 4 t A\ ——

o) 2| 2|=| 2 -5%% 3 (D— - © &
| VO ) B
X If%\\ Sle '\t -

S Z/ e g
)
T LB g SH2
E1 BG WL
E2 ZA +1/2 carrera WH
2 +1/2 carrera LM

ZX +1/2 carrera

Cilindro telescépico de 2 etapas magnético RT 220...M

~
*
~—

n )

fan)
]

!
-
®))
|

Cilindro telescopico de 2 etapas sin brida RT 220...1

PL PJ + 1/2 carrera PL
I I

EE EE
AF
LK
w' P1
T p B v/
b 4 T‘BHE'% g 1@ - TN Tele 3
N - o,
ﬁ§ Sl N: )
QJ sy x - #/
TG LB é LW
E1 BG WL
E2 ZA +1/2 carrera WH

ZJ +1/2 carrera

Cilindro telescopico de 2 etapas vastago rosca macho RT 223...

PL PJ + 1/2 carrera PL
I I
EE EE

(#) Atencion: los sensores magnéticos Serie DF... deben estar ubicados solamente
en proximidad de la varilla telescopica portaiman. (Como esta indicado en el dibujo).

w_% P1 W1
hy i h

KK
oMM_|

E1
G
E3
]
S
#D1
|
©
|
o
AN\
[ =~
L]

#CC

f7an)
g
A4
90T
RT
|
E/
S

TG LB % LW
E1 BG WL
E2 ZA +1/2 carrera WH
ZJ +1/2 carrera
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Cil. (%] (%] @D1 %] (%] (%] [%]
o AF AG AM BC BG cc H11 DF DG DT E1 E2 E3 EE FA FF GG HG | KF
25 10 22 22 M5 16 22 2 6,1 5 8 37 39 18 M5 15,6 | 30 5 9 M6
32 12 28 22 M5 18 26 14 8,2 5 9 46 50,5 16 G1/8 19,8 | 37 5,2 11 | M8
40 12 33 22 M5 18 32 14 8,2 5 9 56 60,5 16 G1/8 23,3 | 42 5,2 15 | M8
50 16 42 24 M6 24 40 18 10,2 6 11 66 70,5 16 G1/8 29,7 | 52 6,2 19 | M10
63 16 50 24 M6 24 48 18 10,2 6 11 79 83,5 38 G1/8 35,4 | 64 6,2 25 | M10
Cil. (%] (%]
] KK LB | LK|LM |LW MM P1 PJ | PL RR RT SW | SW1 | sw2 TG WH | WL | ZA | ZJ | ZX
25 |M10X1,25| 4,5 1 8 (45| 10 2 32 8 4,2 M5 8 17 - 26 17 7 48 6|73
32 |[M10X1,25| 5,3 2|10 [ 5 |12 | 25| 43|75 5,2 M6 10 17 17 32,5 13 7 58 71 | 81
40 |M10X1,25| 5,3 2|10 [ 5 |12 | 25| 45|75 5,2 M6 10 17 19 38 12 7 60 72 | 82
50 |[M12X1,25| 6,5 2|12 | 6 |16 | 25| 46 | 7,5 6,6 M8 13 19 24 46,5 15 8 61 76 | 88
63 |[M12X1,25| 6,5 2|12 | 6 |16 | 25| 50 | 7,5 6,6 M8 13 19 24 56,5 15 8 65 80 | 92
Masa
RT220...
Cil. Cilindro Incremento | Equipamiento| Incremento
[} carrera “0” |por cada mm| mévil carrera | por cada mm
() de carrera (g) “0” (9) de carrera (g)
25 200 2,45 74,2 1,2
32 270 3,02 124,6 1,4
40 419 3,77 182 1,6
50 640 5,28 314 2,6
63 | 1005 6,33 480 2,72
RT220...M
Cil. Cilindro Incremento | Equipamiento | Incremento
[} carrera “0” |por cada mm| movil carrera |por cada mm
(9) de carrera (g) “0” (9) de carrera (g)
32 245 3,02 137,6 1,5
40 380 3,77 188,5 1,7
50 572 5,28 318 2,7
63 910 6,33 487 2,8
RT220...1
Cil. Cilindro Incremento | Equipamiento| Incremento
] carrera “0” |por cada mm| movil carrera | por cada mm
(9) de carrera (@) “0” (9) de carrera (g)
25 238 2,45 67,2 1,2
32 245 3,02 99,6 1,4
40 380 3,77 142,5 1,6
50 572 5,28 246 2,6
63 910 6,33 385 2,72
RT223...
Cil. Cilindro Incremento |Equipamiento | Incremento
o carrera “0” |por cada mm | movil carrera |por cada mm
(9) de carrera (g) “0” (9) de carrera (g)
25 270 2,45 79,2 1,2
32 275 3,02 129,6 1,4
40 410 3,77 172,5 1,6
50 617 5,28 291 2,6
63 955 6,33 430 2,72
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®
Dimensiones totales del cilindro telescépico de 3 etapas con distancia entre ejes ISO ) l ’ [ |
[ ] |

Cilindro telescopico de 3 etapas con brida RT 230...

FA PL PJ +1/3 carrera PL
R I T
GG EE EE
7 ? P1
\/
A 77
1 / d A ]
mgggm[ /aa% g (@ - 1@ &
= \ o) ‘—1
l{$|\ 2 '51.0-: —
S Z s
TG LB é
E1 BG
E2 ZA +1/3 carrera
ZJ +1/3 carrera
ZX_+1/3 carrera

Cilindro telescopico de 3 etapas magnético RT230...M

FA
(#) Atencion: los sensores magnéticos Serie DF...deben estar ubicados solamente
(*) en proximidad de la varilla telescopica portaiman. (Como esta indicado en el dibujo).
£ *)
< \ Sw2
N h— "—[ ©
{- ‘l/ 1 j | T =
AN\ Ay =
(1L{ - TR
gl= L P g & _ e __@ L
Yur )
S AP
@l =
g
| M|
X +1/3 carrera
Cilindro telescopico de 3 etapas sin brida RT 230... |
PL PJ + 1/3 carrera [ PL
f
EE EE
AF
LK
P1
a| 1o - oa |& > %é g
O /) e
: P 2 S
i o | g w
El BG LWL |
E2 ZA +1/3 carrera WH
ZJ +1/3 carrera
Cilindro telescopico de 3 etapas vastago rosca macho RT 233...
PL ] PJ + 1/3 carrera | PL
EE EE
1 =
f P1 3 ﬁ
f : ,
mem]: C) % 3 ) - O - ¥8/8
) |
'L 2 I —

)
g
NS4

90T

RT
i
ES

TG LB % LW
E1 BG | WL |
E2 ZA +1/3 carrera WH
2 + 1/3 carrera
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N/ [ |
Bl |
Cil. %] @O |oD1| © (4] (7] (7] (7]

o AF AG AM | BC BG cc | H11| oo | oF |pa | DT E1 E2 | E3 | EE FA FF | GG | HG | KF

40| 10 | 28 22 | M5 18 | 32 | 14 | 22| 6,2 5 9| 56 605 | 16 | G1/8 19,8 | 37 | 52 11 M6
50| 12 | 28 22 | M5 24 | 40 | 18 | 26 | 8,2 5 | 11| 66 70,5 | 16 | G1/8 19,8 | 37 | 52 11 M8
63| 12 | 33 22 | M5 24 | 48 | 18 | 32 | 8,2 5 | 11| 79 835 | 38 | G1/8 23,3 | 42 | 5.2 15 [ M8

i 1%}
cél' KK LB | LK| LM | LW MzM P1 | PJ| PL| RrR | RT | SW | SW1|SW2| TG | WH | WL| ZA | ZJ | ZX

40 | M10X1,25 |53 2| 10 5|10 |25 | 45 | 75 | 52 | M6 8 17 17 38 22 7 | 60 82 | 92
50 | M10X1,25 6,5 2110 5112 |25 | 46 | 75| 66 | M8 | 10 17 17 | 46,5 | 24 61 85 | 95
63 | M10X1,25 6,5 2| 10 5112 [25 | 50 | 75| 66 | M8 | 10 17 19 | 56,5 | 25 7 | 65 90 | 100

~

Variantes de dimensiones para serie RT 230...M

ci.| @ % 2
0| aAc|BC |[pg| FA | g |GG | HG | LM [sw2

40 3B | M5 5 | 233 42 [ 52| 15 10 | 19
50 42 | M6 6 | 29,7 52 (62| 19 12| 24
63 50 | M6 6 | 354 64 (62| 25 12| 24

Slgi8| ¥

Masa
RT230...
Cil. Cilindro Incremento | Equipamiento | Incremento
@ | carrera “0” |por cada mm | mévil carrera |por cada mm
(9) de carrera (g) “0” (9) de carrera (g)
40 399 3,9 162 1,75
50 591 5,07 265 2,37
63 939 6,34 417 2,75
RT230...M
Cil. Cilindro Incremento | Equipamiento| Incremento
@ | carrera “0” |por cada mm| movil carrera | por cada mm
(9) de carrera (g) “0” (9) de carrera (g)
40 374 3,9 191 2
50 553 5,07 306,5 2,62
63 871 6,34 459 3
RT230...1
Cil. Cilindro Incremento | Equipamiento | Incremento
o carrera “0” |por cada mm | movil carrera |por cada mm
(9) de carrera (g) “0” (9) de carrera (g)
40 374 3,9 137 1,75
50 552 5,07 225,5 2,37
63 871 6,34 349 2,75
RT233...
Cil. Cilindro Incremento | Equipamiento | Incremento
@ | carrera “0” |por cada mm| movil carrera |por cada mm
(9) de carrera (g) “0” (9) de carrera (g)
40 405 3,9 168 1,75
50 583 5,07 256,5 2,37
63 902 6,34 380 2,75
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Cilindro telescopico Serie RW con valvula integrada (bajo pedido)

=U=

también ordenada desde un PLC.

Cilindros con caracteristicas técnicas iguales a la respectiva serie RT el cual se le ha integrado un electrodistribuidor
5/2-5/3 de la serie VDMA lado 18 a 26 mm. La alimentacién y el escape vienen directamente de la placa de
acoplamiento entre valvula y cilindro con la posibilidad de regulacion de los escapes. Esta nueva tipologia de
cilindro RW permite tener una Unica solucién de aplicacién deseada. La conexion eléctrica M12 puede ser

CARACTERISTICAS TECNICAS

Por las caracteristicas técnicas y
funcionales de los cilindros y de las
valvulas, ver la correspondiente serie
referida en pag. 26-11 (Seccion High-
Tech) a la pag. 72-l1l1 (Seccion
valvulas).

Clave de codificacion

RW| [120| |32 - A 1

Dimension valvula

Tipologiavalvula

Carrera

Diametro (mm)

Tipologia cilindro

Serie

RW = Cilindro Telescopico magnético solo 12 etapa con
valvula integrada.

Dimensiones externas

Cil. Carrera minima cil.telescépico

2 A B T |2 etapas| 2ZJ ZX |3etapas| ZJ zZX
32 |107,5(169 | 6 | 225 | 269 | 289 - - -
40 [117,5(169 | 6 | 220 | 264 | 283 | 330 | 374 | 403
50 |127,5|169 | 6 | 220 | 264 | 287 | 330 | 374 | 405
63 | 153 | 184 | 8 | 240 | 288,5(311,5| 360 |408,5 |440,5

(1)- AUMENTAZIONE

TIPOLOGIA CILINDRO

Serie RW

120 2 etapas vastago inox
130 3 etapas vastago inox
220 2 etapas vastago cromado
230 3 etapas vastago cromado

DIAMETRO

32 -40-50-63 mm

CARRERA ESTANDAR

Carrera minima 2 etapas 300 mm
Carrera minima 3 etapas 360 mm

TIPOLOGIA VALVULA

A = valvula VDMA 24 Vcc conector M12 5/2 monoestable
eléctrica/muelle neumatico.

B = valvula VDMA 24 Vcc conector M12 5/2 biestable
eléctrica/eléctrica.

C = valvula VDMA 24 Vcc conector M12 5/3
eléctrica/eléctrica.

D = valvula VDMA 24 Vcc conector M12 5/3 c.a.
eléctrica/eléctrica.

E = valvula VDMA 24 Vcc conector M12 5/3 c.p.
eléctrica/eléctrica.

DIMENSIONES VALVULA

1 VDMA 18 mm para g 32-40-50 mm
2 = VDMA 26 mm para g 63 mm

=
Cl—
|

[ @ ¢ 1

REGOLAZIONE SCARICHI %

—
AR

WTMES

7J + 1/2 CORSA
X + 1/2 CORSA
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Accesorios de fijacion para cilindros telescopicos de 2 etapas @ 25 + 63,
3 etapas @ 40 + 63 mm (sin tornillos de fijacion)

(%))

ZH(2) +1/2 carrera

[16)

Brida anterior o posterior en acero zincado

ZH(3) +1/3 carrera

para cil. 25 (2 agujeros)

TF

ZF(3) +1/3 carrera

7F(2) +1/2

carrera

MR

Cil. |@d2 O FB R TF ]
o |H11| E | H13 |W(2)| W(3)|MF | ys14|JS14 | UF |ZF(2)|ZF(3)|ZH(2)| ZH(3)| Masa Kg | Cédigo
25|24 [40 |66 | 7 =N ol 60 |76 83 - 58 - 0,18 |RTF-12025
3230 |45 | 7 3 - |10| 32 | 64 |80 9f - 68 - 0,20 | KF-12032
40 |35 |52 | 9 2 | 12 (10| 36 | 72 |90 92 | 102 | 70 | 70 0,25 KF-12040
50 |44 |65| 9 3 | 12 |12| 45 | 90 |110| 100 | 109 | 73 | 73 0,50 |RTF-12050
63|52 |75 9 3 | 13 |12| 50 | 100 [120| 104 | 114 | 77 | 77 0,65 |RTF-12063
Pies y angulos en acero zincado
XA(3) +1/3 carrera
A0 XA(2) +1/2 carrera \
~ . 2a. 5V
- — .
9
s acion €0 P a5
F T de tV en pad
ﬁ@ﬁ,_, -1 l _‘oﬂ\'\\\os A\ 0253
q — wera "
HE |
AU
SA(2) +1/2 carrera
‘ SA3) +1/3 carrera ‘
Cil. |@AB| AH | AO AU | E )
o |H13|us15| max|AT|+0,2| max|SA(2)| SA(3)| TR |XA(2)| XA(3)| Masa Kg | Cédigo
25|66 | 30 | 6 | 4|16 |40 | 80 - 26| 89 - 0,04 |RTF-13025
32| 7 | 32 | 11| 4|24 |50 | 106 - |32 105 - 0,07 |KF-13032
40| 9 | 36 | 15| 4|28 |58 | 116 | 116 |36| 110 | 120 0,09 |KF-13040
50| 9 | 45 | 15| 5|32 |70 | 125 | 125 | 45| 120 | 129 0,20 |RTF-13050
63| 9 | 50 |15 |5(|32 (85 | 129 | 129 |50 | 124 | 134 0,20 |RTF-13063
Charnela posterior hembra de aluminio fundido con perno de acero zincado
XD(3) +1/3 carrera
o ——)
| E—
CB
UB
XD(2) +1/2 carrera E
Cil. | cB |@CD uB o
o |H14| Ho | E |FL| L |MR| 14 (XD(2)|XD(3)| Masa Kg | Codigo
32| 26|10 |48[22(12{ 11| 45 | 103 | - 0,06 |KF-10032A
40 | 28 | 12 |54|25|15| 13| 52 | 107 | 117 0,08 |KF-10040A
50 | 32 | 12 65|27 |15/ 13| 60 | 115 | 124 0,15 |KF-10050A
63| 40 | 16 |75(32|20( 17| 70 | 124 | 134 0,25 |KF-10063A
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U=

XD(3) +1/3 carrera

CD.

____@ J%

MR1

X0(2) +1/2 carrera

Charnela posterior macho en aluminio fundido a presién

Para cil. @ 25: es posible utilizar la
charnela macho en acoplamiento
con la charnela hembra MF-21025,
del microcilindro ISO 6432

Cil. | oCD EW toll. .
o H9 E +0.2 |FL| L [MR1 |XD(2) | XD(3) | Masa Kg Codigo
25| 8 |38 16 [20[14]| 8 93 - 0,027 | RPF-11025
32| 10 | 48| 26 |[22|12| 15 | 103 - 0,08 KF-11032
40| 12 | 54| 28 |[25(|15| 18 | 107 | 117 0,10 KF-11040
50| 12 | 65| 32 [27[15| 20 | 115 | 124 0,17 KF-11050
63| 16 | 75| 40 (32|20 | 23 | 124 | 134 0,25 KF-11063

Charnela posterior macho articulada de aluminio fundido a presion.

X0(3) +1/3 carrera
e
ER
XD(2) +1/2 carrera

Cil. |gaCN .
@ | Ho | E |EN [ER|EU |FL | L |XD(2) |XD(3)| Masa kg | Cédigo
32| 10 | 48|14 [15[10,5 |22 | 14 | 103 - 0,10 | KF-11032S
40 | 12 | 54|16 |18 | 12 |25 [16,5| 107 | 117 0,20 | KF-11040S
50| 12 | 65|16 |20 | 12 |27 [17,5] 115 | 124 0,30 | KF-11050S
63|16 | 75|21 |23 | 15 |32 |21,5| 124 | 134 0,35 | KF-11063S

Contracharnela a 902 de aluminio fundido a presion

La 5\
o en P2
g et % g3
10“\\\ G‘\¢2 )
ra

T \pa

L
Cil. |ocp| FA FG o o .
o | Hg |Js15|FB|FC| FD | FE | +02| FH | FI |F1 | F2 | Masa kg | Cédigo
32 [ 10|32 [10[1,2(32,5/46,5| 26 | 9 |6,4(55(105] 0,10 |KF-19032
40 [ 12| 36 [12|2,6| 38 |51,5| 28 | 9 |6,4(55(10,5 0,20 |KF-19040
50 [ 12| 45 [12[0,3(46,5/63,5| 32 | 9 | 84| 5 [13,5 0,30 |KF-19050
63 | 16 | 50 |16 [3,3|56,5/ 73,5| 40 |10,5| 8,4| 5 |13,5| 0,35 |KF-19063
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Caracteristicas técnicas

—UF

Unidad de guia para cilindros neumaticos:

Cilindros
ISO 6431 - 6432
Serie M
Q16 + 25
Serie K/KD
9 32 + 100

Cilindros
sin vastago
Serie S1
Q@25 + 50

Cilindros
carrera corta
Serie W
0 25 =+ 100

Cilindros
compactos
STRONG
Serie RS
Q32 + 63

Cilindros
telescopicos
de 2 etapas

Serie RT2

Q32 + 63

CARACTERISTICAS Y ELEMENTOS CONSTITUTIVOS:

Perfil unidad de guia en aluminio extrusionado.

Robustez y fiabilidad gracias a las barras de guia
sobredimensionadas, huecas y cromadas.

Economia de trabajo gracias a los componentes empleados
que consiguen una larga vida (7000 - 10000 km).

Resistencia y bajo ruido gracias a casquillos de guia
autolubricados de acero especial.

Estandarizacion con posibilidad de personalizacién del producto.

Alta resistencia probada en cargas desplazadas.

Espacio de parada anti-infortunio

R

en todos los modelos segun la norma europea EN 349 de 25 mm.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Presion de ejercicio:

2 =10 bar

3 + 10 bar

2 =10 bar

2 =+ 10 bar

2 =10 bar

Temperaturaambiente:
-20°C + 80°C

TALLAS

16 - 100

40 + 80

25 +100

32 +-63

32 + 63

CARRERA ESTANDAR EN mm

25 + 1000

fino a
800 mm max

5+75

15 + 800

120 + 1200

Carrera min. max., consultar la respectiva clave de codificacion

Alta Tecnologia
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N !! ” el
Diagramas flexion por longitud de la Unidad de guia — N n —

Siempre que esté presente una carga desplazada se genera un momento torsor, el valor de la carga y de momento
maximo aplicable, debera ser reducido al 75%.

Mod. J10 Mod. Ji1 Mod. J12/J16/J17/J67
L L

L

> >

- E “M
AN
I\ i AN
“\\ “1\
I AN N N !
o — \\\100 \\\\ \ 80\

200 200 N 200
= NG NN
™50 \\\50 < \\ \\ 40 \

~

Carga util (N
L~
/
]
L~
v

V1A

100 40 100 N = =Y 100 32
25— ~ - — — T
S 16|‘ 16 ~\\§= |

0 25 50 75 100 0 250 500 750 1000 0 250 500 750 1000

»
>

Parte saliente (mm)

Mod. J14/J64 Mod. J16/J18/J19/J67
- P

—
|-

600

500 \\ 2500 \

400 \\ \\ 2000
N \\ \

z \
5 | 300 \ N \ 1500 80-109
% ! N 3 ¥ 63 \
80-100
S \ \
200 \ N L~ 1000 0 AR ~
N \ 2 ~ I~
\\ 50 | N 32 \ — \\
100 40 — — \\ \‘\ \‘ \\ S~
32 Q — 500 25 o \\_ \\ \\
25 — N\ " \\\\ —~—
16| R (~— —
0 250 500 750 1000 200 400 600 oo 1000 1500 1400 1500 1800 5000 2200 5400 260055003000

'

Parte saliente (mm)
P = baricentro de la carga util
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Diagramas flexion por longitud de la Unidad de guia

Mod. J10/J11/J12/J14/J16/J17/J64

Flexién con carga 10 N

Flexion con carga 100 N

6

55

5

55 /
5

4,5

/

. Flexion bajo su propio peso

4

3,5 I 3,5

3

Deflexion (mm)
w

/
[
/

J 2

. o/

1 IvOovIVIIV

2 2/,
1 16/ &50/@_ =

/' o5 1,5 y
4 63
/ ; ;
/ 80-100
/

05 7 0-100 7 0.5

0 250 500 750 1000 0 250

Dabe7c4n P
ééi : é//

1000

»

500 750 @1 000 O 250 500 750

Ejemplo de aplicacion:
Ejemplo de calculo de flexion.

La flexién total de la Unidad de guia esta determinada por la
suma de la flexion bajo su propio peso mas el valor de flexion
determinado por la carga aplicada.

Para cargas diferentes de 10N o 100N (valores de los gréfico), la
flexion se obtiene multiplicando el valor de grafico K por la proporcion:

Q (Carga aplicada)

f= K —oNo100N

Ej: unidad de guia tamafio B, extensién EEJmm y carga
aplicada Q de 25N.

En el gréfico correspondiente a la flexion con carga de 10 N, se
saca el coeficiente (] (indicado en negativo sobre el gréfico) de alli.

f=0,8-25/10 =2 mm

Sumar al valor obtenido, el correspondiente valor de flexion
de la unidad de guia bajo su peso propio.

Parte saliente (mm)

>

Ejemplo:

Unidad de guia @ 63 J11

S = 500 mm (Protuberancia de la carga de la Unidad de guia)
Carga max. aplicable = 100 - 0,75 = 75 N

Momento max. aplicable = 61,7 - 0,75 = 46,3 Nm

Valor del momento resistente max MR

Mg Tamano MR
16 4.7 Nm
25 10.2 Nm
32 19.9 Nm
40 26.9 Nm
50 428 Nm
= 63 61.7 Nm
80 93 Nm
100 101.6 Nm

Calculo del momento de torsion

Para calcular el momento de torsién M1, multiplicar la carga
aplicada P (N) por la extension (mm).

Mi=P-I

El valor obtenido debe ser inferior a los valores maximos MR
indicados en la tabla: en el caso que el valor obtenido sea
mayor que el valor correspondiente de la tabla, sera necesario
pasar a la unidad de guia de dimensién inmediatamente
superior.

37-1
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Valor momento resistencia (Nm) maximo

U=

P P
M2 M3
Unidad de guia para...
cilindro ISO 6431 - 6432 cilindro carrera corta
talla J10 J11 | J12=J12B jézfjéjg J16=J16B | J51 J52 J53 J54
unidad | M2=M3 | M2=M3 | M2=M3 “po-i " | M2=M3 | M2=M3 | M2=M3 | M2=M3 | M2=M3
de guia (Nm) (Nm) (Nm) (N_m) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm)
16 3,2 6,4 11 7.4 11 - -
25 6 13,2 23,6 17,8 23,6 6 8,2 6 8,2
32 12,2 27,2 49 37,4 49 12,2 15 12,2 15
40 17,8 36,8 73,6 51 73,6 17,8 19,8 17,8 19,8
50 24,8 56 107,8 78 107,8 248 29,8 248 29,8
63 35,2 85,6 156,8 114 156,8 35,2 42,8 35,2 42,8
80 52 136 248 173,2 248 52 64,4 52 64,4
100 52 160 298 173,2 298 52 64,4 52 64,4
M2 M4
o
P
o
M3 M4
o o P
Unidad de guia para...
cilindro ISO 6431- 6432 cilindro carrera corta
talla J16=J16B J18 J19 J56 M4
unidad M2/M3 M2/M3 M2/M3 M2/M3 (Nm)
de guia (Nm) (Nm) (Nm) (Nm)
16 12,8/8,8 10,4/4,4 12,8/8,8 - 9,4
25 28/19 22,2/8,6 28/19 22/7,6 20,4
32 55,6/38,8 45.2/17 55,6/38,8 42,6/15 39,8
40 80/59,4 58,5/22,6 80/59,4 57,4/19,8 53,8
50 121/75,2 92/33 4 121/75,2 90,4/29,8 85,6
63 173,6/122,6 135,2/52 173,6/122,6 130/42,4 123,4
80 270,2/196 204,2/84 270,2/196 196,6/64,4 186
100 318,6/245,6 230,8/109,2 318,6/245,6 213,2/64,4 203,2
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K e |
Valor momento resistencia (Nm) maximo - )/ i —
M2 M4
A TN AT TR
o
P
o
= @7
M3 M4
o o P
Unidad de guia para cilindro ISO 6431 - 6432
talla J17=J17B=J67=J67B J17=J17B=J67=J67B M4
unidad M2 (Nm) M3 (Nm) (Nm)
de guia
carrera (m/m)
100 | 200 | 300 | 400 | 500 | 750 | 1000 | 100 [ 200 | 300 | 400 | s00 | 750 | 1000
16 | 304 484 58 848 103 1488 1948| 29 474 70 842 1026 1486 1946 9,4
25 | 568 114 114 1432 1724 246 320 | 53 826 112 1418 1714 2454 320 20,4
32 | 894 133 178 222 270 386 502 | 80 1268 173,6 220 2672 384 500 39,8
40 117 1692 2236 279 3344 4748 616 | 104 1606 2174 274 330 472 614 53,8
50 |161,4 230 3014 3732 446 630 816 | 138 2128 2872 3616 436 622 808 85,6
63 | 228 312 402 493 586 818 1102|1928 288 383 478 573 810 1048 123,4
80 |[3286 434 5504 668 7888 10912 1398 | 270 394 518 642 766 1076 1386 186
100 [3496 456 570 687 806 11086 1414 | 284 408 532 656 780 1090 1400 203,2
M2 M4
o
P
o
M3 M4
o o P
Unidad de guia para cilindro sin vastago
talla unidad Tﬁirg:go carro estandar J30 carro largo J31 M4 (Nm)
de guia mm M2 (Nm) M3 (Nm) M2 (Nm) M3 (Nm)
40 25 68,4 42,4 110,2 96,2 53,8
50 32 118,4 81,8 198 178,6 85,6
63 40 192,2 147,2 315 289,8 123,4
80 50 298,2 233,2 516 481,2 186
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Clave de codificacion unidad de guia talla 16 + 100 mm
para cilindro neumatico Serie "M" "K" y "KD"

U=

0050 | B

Caracteristicas del cilindro

Carrera (mm)

Diametro cilindro (mm)

Tamano Unidad de guia

Accessorios

Tipo de Unidad de guia

Serie

R

Las Unidades de guia se suministran de serie con espacio
antinfortunio de 25 mm segun las normas europeas EN 349.

Para el peso total, habra que sumar al peso de la unidad de guia el del
cilindro carrera 0, el resultado experimentara un aumento de peso por
mm de las barras, del cilindro y de la carrera de la unidad de guia.

Ejemplo: para determinar el peso de una unidad de guia J 11 talla 32
y carrera 100 mm proceder como sigue:

Peso total en kg

Peso carrera 0 de la unidad de guia 1,3

Peso carrera 0 del cilindro 0,504
Peso barras: 1,17 x 100 = 0,117
Peso cilindro: 2,35 x 100 = 0,235
Total 2,156

(38

= Familia Unidad de guia
TIPO DE UNIDAD DE GUIA

10 = Unidad de guia corta, barras
sobresalientes (1 casquillo- aconsejadas
hasta longitud 50 mm).

1 = Unidad de guia mediana, barras
sobresalientes (2 casquillos).

2 = Unidad de guia larga, barras
sobresalientes (2 casquillos).

4 = Unidad de guia protegida
(2 casquillos).

6 = Unidad de guia de fijacion central
(2 casquillos-cilindro semiexterno).

7 = Unidad de guia de fijacién central
(2 casquillos-cilindro protegido).

8 = Unidad de guia con corredera movil
larga (2 casquillos-cilindro externo).

9 = Unidad de guia con corredera moévil
larga (2 casquillos-cilindro externo).

ACCESSORIOS
= Casquillos limpiabarras de serie.
TALLA UNIDAD DE GUIA

e I T R L

—

>

0 = 16 sdbloparaciindro @ 16
2 = 25sbloparaciindro @ 25
3 = 32sblo paracilindro @ 32
4 = 40 sblo para cilindro @ 40
5 = 50 sblo para cilindro @ 50
6 = 63 soblo paracilindro @ 63
7 = 80 sblo paracilindro @ 80
8 = 100 so6lo para cilindro @ 100
0 = 16
2 = 25
3 = 32
4 = 40
5 = 50
6 = 63
7 = 80
8 = 100

CARRERA ESTANDAR (mm)

Serie M - Microcilindro
25-30-40-50-75-100-125-150-160-175
200 - 250 - 300 - 400 - 500.

Serie K-KD - Cilindro ISO
25-50-75-80-100-125-150-160- 175
200 - 250 - 300 - 320 - 400 - 450 - 500 - 600 -
700 - 800 - 900 - 1000

CARACTERISTICAS DEL CILINDRO

Para microcilindro Serie M y cilindro Serie K

A = @ 16-25 microcilindro Serie M150
@ 32-100 cilindro ISO Serie K200

B = O 16-25 microcilindro Serie M250
con bloqueo @ 32-100 cilindro 1ISO
Serie K200 con bloqueo

Para cilindro Serie KD

E = @ 32-100 cilindros ISO Serie KD 200
para la siguiente tipologia: J10-J11-
J12-J16-J18-J19

F = @ 32-100 cilindros ISO Serie KD 200
con bloqueo solo J12

N.B.: en el cédigo de la unidad de guia se entiende completa con cilindro amortiguado, y magnético para los modelos
J10/J11/J18/J19, para el resto de la serie, la version magnética esté prevista con el montaje de un portasensor
magnético Serie DKJ... pedido por separado (Seccién Accesorios, pag. 6).
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Unidad de guia sobre salientes

J12....Blarga, 2 casquillos, con bloqueo de vastago

Iv*

A5
Al A—| A—| _.LM Py
H3 Ha Hs! Hs. u
iz 1 L
I = o = S CTNAL
ek - -y
1{;1 o I AR =1 R f}
Rk I e\
| @/ N ' | Ian —
ROR N SYasg
s il =
! |2 swi /Wl tswb LEs £3
vV H carrera Es
CH H2+ carrera E1
A—| A—| Sez. A-A
J12....B
te!"a Cil. Peso carrera 0
unidad + CARRERA en kg
de quia| @ H3 |H4 |H5|H6 | P1 | P2| T ,
9 H1 H2 Unidad g, 0160
de guia qu
25 25 | 186 | 220 | 94 (25|18 | 8 | 775 | 40 |G 1/8| 0,874 | 043
32 32 | 220 | 247 |122| 25 | 20| 10| 835 | 50 (G1/8| 1,592 | 0,73
40 40 | 229 | 265 | 131 25 | 20| 10 | 915 | 58 |G 1/8| 2,18 0,9
50 50 | 252 | 283 | 144 | 25 | 25 | 10 |106,5| 70 |G 1/8| 3,555 1,4
63* 63 | 27153135163 | 25 |25 | 12| 129 | 85 |G 1/8| 5,748 | 2,31
80* 80 |2995| 343 | 180 25 | 30 | 12 | 150 [ 100 (G 1/8| 7,56 37
100* | 100 |339,5| 385 [220| 25 | 30 | 12 [1855| 116 |G 1/8| 8,385 73

J10.... corta, 1 casquillo (aconsejada hasta 500 mm)
J11.... media, 2 casquillos
J12.... Larga, 2 casquillos
A5 A
Al H3
L
PG —
o SEEE IR
éﬂ B T L swi
|
3 2oy %‘ ]
&1 @zﬁ ' ‘
k@ =i E
_@ S
L Le2 J J
V[ 1 H1+ carrera
CH He+ carrera
A—|
J10.... Ji1.... J12....
talla cil
unidad ‘| + CARRERA Peso | + CARRERA Peso | + CARRERA Peso
de guia (] H3 | H4 | H5 | H6 |carrera 0 H3 | H4 | H5 | H6 |carrera 0 H3 | H4 | H5 | H6 |carrera 0
H1 | H2 enkg | Hi | H2 enkg | Hi | H2 en kg
16 16 | 124 | 141 | 32 | 25|18 | 8 | 0428 | 147 | 168 | 55|25 (18| 8 | 052 | 172 | 193 |80 | 25| 18| 8 | 0,585
25 25 | 130 | 164 | 38 |25 (18| 8 | 062 | 157 | 192 |65 | 25|18 | 8 | 0,75 | 192 | 227 |100| 25 |18 | 8 | 09
32 32| 141 | 168 | 43 |25 |20 | 10| 1,06 | 176 | 2038 |78 | 25| 20| 10| 1,3 | 223 | 250 |125| 25 | 20 | 10 | 1,602
40 40 | 149 | 184 | 51 |25 |20 | 10| 15 | 183 |2185|85 |25 |20 | 10| 1,84 | 248 |2835|150| 25 | 20 | 10 | 2,33
50 50 | 165 | 196 | 57 | 25 | 25| 10| 2,46 | 203 |2345|95| 25| 25| 10| 3,01 | 273 |3045|165| 25 | 25 | 10 | 3,775
63* | 63 [1715| 213 |625| 25 [ 25 | 12| 3,61 | 2195 [ 260,5|110| 25 | 25 | 12 | 4,89 | 2945|3295 |185| 25 | 25 | 12 | 6,48
80* | 80 1985 | 242 [785| 25 |30 | 12| 54 |2495|2935[130| 25|30 | 12| 6,68 |339,5|3835(|220| 25|30 12| 827
100* | 100 [ 2055 | 246 | 85 | 25 [ 30 | 12| 6,22 | 2695 | 321 [150| 25 [ 30 | 12 | 7,52 | 379,5| 431 [260| 25 | 30 | 12| 9,11

*Para las cotas no indicadas, en las tallas 63 - 80 - 100 ver la pag.45
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Unidad de guia con cilindro protegido

'Ul

Rl |

Ji14...., 2 casquillos

J14 . ... B, 2 casquillos con bloqueo de vastago

E3

A= A= y
Ii H2+ carrera ‘; -~
H1+ carrera H5  H3 H4
A5 N
A ! J i L1
N
¥ = /
SN | -
€7\\ i n [ _ w1t
L A3] o _%
RAikd i
! o | alLF ol ol
< Of g \1/ é‘ % = ]
Readl ko }%:L ' uil
| A ] | Y s il
/
ORI Y I | E ; l
I 2 Swi1/ K [\Sw2 >l
v E5
CH A A >
E1
ta"a Cil J14----
unidad ) + CARRERA Peso carrera 0
de guia| 2 e Ho H3 | H4 | H5 en kg
16 16 100 151 18 8 25 0,62
25 25 120 171 18 8 25 0,947
32 32 130 185 20 10 25 1,58
40 40 140 195 20 10 25 2,17
50 50 150 210 25 10 25 3,48
63* 63 165 227 25 12 25 5,08
80* 80 180 247 30 12 25 6,87
100* 100 195 262 30 12 25 7,74

P2

Y
A— Ho.carrera A 4% N
H1+ carrera H5 H3[H4 7 P1
A5
L1
1 //
L
BN IH
& é@}‘ = N C T il X |
A3 & 7 _l—l» H
a7kd oYt miE
3 g o D (} o S8
Pk e l
4 Yl —
RN i | L =
ke T T
LRI
I'|Lc2 swi/ J SW2
v
CH A—] A-’J
J14....B
ta_"a Cil. Peso carrera 0
unidad + CARRERA en kg
de quia| 2 H3 | H4|H5| P1 [P2| T —
egu H1| H2 Unitdad | 5
de guia oqueo
25 25 |179|230| 18 | 8 |25 | 77,5 | 40 |G 1/8| 1,183 | 0,43
32 32 | 209|264 |20 | 10 | 25 | 83,5 | 50 |G 1/8| 2,055 | 0,73
40 40 (222|277 |20 | 10| 25 | 91,5 | 58 (G 1/8| 2,805 | 09
50 50 (236|296 | 25 | 10 | 25 |106,5| 70 (G 1/8| 3,526 | 1,4
63* 63 [250|312 (25| 12| 25| 129 | 85 [G1/8| 6,71 | 2,31
80* 80 (285|352 (30| 12| 25| 150 (100{G 1/8| 8,5 3,7
100* | 100 | 335|402 | 30 | 12 | 25 [185,5(116|G 1/8| 9,32 7,3

*Para las cotas no indicadas, en las tallas 63 - 80 - 100 ver la pag.45
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Unidad de guia con fijacion central cilindro semiexterno

'Ul

Y |

J16...., 2 casquillos

H4,corsa

H4+ corsa
4 ;N
A A A—»‘
. =] )
A1 . E_ H3 4, H5 He L1
g}f Wl M=
g / — [} 1
L A3 8 ‘ ——
|
4= 4?;, © }N ~
< < 05 <
NN '
B |
EAREEgt ]
|'[ Le2 L K]
C\{-l H1+ carrera Es|
H2+ carrera E1
A— A——‘ Aes Sez. A-A
tala | gy J16....
unidad |+ CARRERA
de guia o H3 | Ha | H5 :g Pe(s)oega;;era
H1 H2
16 16 | 137 | 182 | 80 | 25 | 18 8 0,685
25 25 | 156 | 202 | 100 | 25 | 18 8 1,022
32 32168 | 235 | 125 | 25 | 20 | 10 1,985
40 40 | 184 | 260 [ 150 | 25 | 20 | 10 2,452
50 50 | 195 | 285 | 165 | 25 | 25 | 10 3,82
63* 63 | 213 | 309 | 185 | 25 | 25 | 12 6,77
80* 80 | 244 | 354 | 220 | 25 | 30 | 12 8,56
100* |100| 256 | 394 | 260 | 25 | 30 | 12 9,39

J16 . . .. B, 2 casquillos con bloqueo de vastago

i,
2

|
L
ER

P2

5

T T
)
'fgﬁr‘JUJL‘n
gEg

gy I
_K | J 1] _E E3
His carrera E5
Has i carrera E1
A—s] A—| A—| Sez. A-A
J16....B
talla :
" Cil. Peso carrera 0
unidad + CARRERA en kg
PR %) H3|(H4|H5|H6| P1 |P2| T -
de guia il h2 Unitdad| o,
de guia oqueo
25 25 | 188 | 220 |94 |25(18| 8 | 77,5 | 40 |G 1/8| 0,94 0,43
32 32 | 222 | 247 |122{25|20| 10| 83,5 |50 (G 1/8| 1,965 | 0,73
40 40 | 231| 265 |131|25|20|10| 91,5 |58 |G 1/8| 23 0,9
50 50 | 254 | 283 |144|25(25|10(106,5| 70 |G 1/8| 3,59 1,4
63* 63 | 275 | 313,5|163|25(25| 12| 129 [ 85|G 1/8| 6,4 2,31
80* 80 | 302 | 343 |180(25(30| 12| 150 [100{G 1/8| 8,19 3,7
100* | 100| 342 | 385 |220(25|30(12|1855|116/G 1/8| 9,02 7.3

*Para las cotas no indicadas, en las tallas 63 - 80 - 100 ver la pag.45

43-11

Alta Tecnologia



Alta Tecnologia

Unidad de guia con fijacion central cilindro protegido

'Ul

Rl |

J17 . ..., 2 casquillos

Ha. Sargra iyi
4] N
A A— A—] Z——

Al HS, H3 H2+ carrera H4 . H3HS5

a2, |[ll.
I
|
e H,

,G]I
A6
(o]
A2
=
-
71

RSl s —‘_iu
['e2 K J
v H1+2. cccarrera |
H ’ ™
A—»{ A——I A—l
ta"a Ci| J17.---
unidad |+ 2 « CARRERA| + CARRERA
de guia (%] H3 | Ha|H5 Peso carrera
H1 H2 0en kg
16 16 202 100 18|25| 8 0,715
25 25 222 120 18 (25| 8 1,243
32 32 240 130 2025|110 1,925
40 40 250 140 20| 25|10 2,234
50 50 270 150 252510 3,39
63* 63 289 165 25|25(12 6,19
80* 80 314 180 30(25( 12 7,985
100* |100 329 195 30|25(12 8,935

J17 . ... B, 2 casquillos con bloqueo de vastago

H4, carrera
A A A—]
A5 Hs H3 i H2+ carrera H4 H3|Hs
‘ - i B
AN — ! ms
4 @\ S % - | | :E
o | H
o | il \
Inziikd WA AN LA
il s ly J
@f@ ,S; T Y i ol
ek L] gl DS
¥ [e2 K swi/ J SW2 il Ea £
CH H1+2- corsa ! EI5
| E1
A—»l A—-»l A —>|
Sez. A-A
J17....B
tqgad cil. +2. + Peso carrera
uniaa CARRERA | CARRERA ki
] H3|H4|H5| P1 |P2| T | 2°nke
de guia H1 H2 Unitdad |,
de guia oqueo
25 25 281 179 18|25| 8 |775|40 |G 1/8| 1,386 | 0,43
32 32 319 209 20(25(10(835|50(G1/8| 2,59 | 0,73
40 40 332 222 20(25(10|915(58 |G1/8| 3,145 | 0,9
50 50 356 236 25|25 10 (106,5| 70 |G 1/8| 4,55 1,4
63* | 63 374 250 2512512 | 129 | 85 |G 1/8| 5,99 2,31
80* | 80 419 285 30|25|12| 150 (100|G 1/8| 7,79 3,7
100* (100 469 335 30(25| 12 (1855(116|G 1/8| 8,64 73

*Para las cotas no indicadas, en las tallas 63 - 80 - 100 ver la pag.45
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Unidad de guia con carro movil

U

J18...., carro medio 2 casquillos
J19...., carro largo 2 casquillos

* Para acoplar soporte deteccion tolerancia m4.

N.B.: la placa para la talla
63 -80-100 presentasobre 4
lados un angulo como indica

Peso carrera Incremento de peso en (gr.)
ta!lla cil. 0 en kg por cada mm de carrera
unldag o sSwi|sw2| Vv Y z - —
de guia Cilindro Cilindro| Barra UmdadJ:l:/g;:;a Serie
16 16 | 10 9 M5 | 5,28 M10 0,073 0,55 0,98 2,6
25 25 | 17 12 M5 | 5,28 M12 0,208 1,15 1,92 4
32 32| 17 17 |G 1/8| 10,78 |M16x1,5 0,504 2,35 2,51 6
40 40 | 19 17 (G 1/8| 10,78 | M18x1,5 0,764 3,24 2,81 7,6
50 50| 24 | 22 |G 1/8|10,78 | M20x1,5 1,207 4,75 3,71 11
63 63| 24 | 22 (G 1/8( 10,78 [M22x1,5 1,74 5,78 4,7 13,6
80 80| 30 | 30 (G1/8(10,78 | M27x2 2,74 8,64 5,62 18
100 100| 30 | 30 |G 1/8|10,78 | M27x2 3,78 10,4 5,62 20

Y _ | Ha
A— A—»{ A
N |
A5 Ha+corsa Haxe-corsa H5 Hi
M He, Hs, 5
! - HER
BNE — | [
€> @ == ) "= = —
JiR s mNisy
| | PN — v
**’u\'—;‘lﬁ. o g ¥ J & S
J 5 ‘ | —\t[:_rﬂi—‘}‘;
i\ iy ‘Y—
wer— |- swi_ (&
LN | SW2 ENSAY
NI K H1 i Ii E4 E3
v H2+ carrera ES|
CH ’
A A—] A—] Sez. A-A
Ji8.... J19....
talla cil +2°
unidad ) + CARRERA| + 2 « CARRERA Peso + CARRERA CARRERA Peso
de guia O | H1 H4 | H5 | H6 | carrera0 H1 H4 | H5 | H6 carrera 0
H2 H3 en kg H2 H3 en kg
16 16 | 55 157 230 25 18 8 0,636 80 182 255 25 18 8 0,7
25 25 | 65 167 258 25 18 8 0,904 100 202 293 25 18 8 1,044
32 32| 78 188 285 25 20 10 1,685 125 235 332 25 20 10 1,968
40 40 | 85 195 304 25 20 10 2,15 150 260 369 25 20 10 2,645
50 50 | 95 215 325 25 25 10 3,44 165 285 395 25 25 10 4,205
63* 63 | 110 234 359 25 25 12 5,33 185 309 434 25 25 12 6,82
80* 80 | 130 264 397 25 30 12 7,225 220 354 487 25 30 12 8,61
100* (100|150 284 428 25 30 12 8,05 260 394 538 25 30 12 9,435
Cota comunes en las unidades de guia con cilindro 1ISO 6431-6432
talla cil
unidad 1 A1 A2 A3 A4 A5 A6 (o] CH E1 E2 E3 E4 E5 G1 G2* J K L1 L2 N
de gui 2
guia
16 16 | 199 | 706 | 24 30 - - 51 13 20 46 3,5 4.4 7,4 M4 | @ 4H8 4 12 32 77 | 1,78
25 25 | 32 85 27 27 36 62 69 14 32 62 54 8,4 M5 | @ 6H8 6 16 47 96 | 1,78
32 32| 38 108 | 32,5 | 325 | 46 82 85 22 38 82 5 6,4 | 10,4 | M6 | @ 6H8 6 20 58 120 | 2,62
40 40 | 42 118 | 38 38 54 90 95 22 42 90 6,4 | 104 | M6 | @ 8H8 7 22 66 130 | 2,62
50 50 | 48,1 | 140 | 46,5 | 46,5 | 69 110 | 115 | 27 48 110 | 6,5 84 | 134 | M8 | ©O8H8 8 25 84 155 | 2,62
63 63| 56 |157,5| 56,5 | 56,5 | 79,5 | 120 | 130 | 30 56 120 | 75 | 105|175 | M8 | @ 8H8 8 28 98 176 | 2,62
80 80 65 178 72 72 95 142 | 150 32 65 142 | 85 | 10,5 18 | M10 | @ 8H8 9 32 117 | 200 | 2,62
100 100| 72 194 89 89 113 | 156 | 164 | 32 72 156 | 85 | 105 | 18 | M10 | @ 8H8 9 32 133 | 214 | 2,62

la siguiente tabla:

a

T—l—\

&

&

16

Talla

63
80

100

20°
35°
40°
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Alta Tecnologia

Accesorios para unidad de guia

L=

Pies de fijacion en aluminio

G
!
VA--Y//[’

La fijacion consta de 2 piezas completas
de accesorios para su montaje.

Plaquetas de fijacion de acero

TALLA |A|B| C|D|E| F Caodigo
16 3 (7 |75|15(30| M4 | JF-42016
25 4 (8|10 |15|35| M5 | JF-42025

32-40 | 4 |10| 10 [20 (40| M6 | JF-42040
50 6 (13| 10 | 30| 50| M8 | JF-42050
63 6 |16|12,5/ 35| 60 (M10| JF-42063

80-100 | 8 |16| 15 [ 40|70 |M10| JF-42100

(o} [_ D (o]
@ o ;‘{
F F

172221 7 <

La fijacion consta de 2 piezas completas
de accesorios para su montaje.

Soporte de varillas para unidades
de guia serie J10/J11/J12

La fijacion consta de 4 piezas completas
de accesorios para su montaje.

TALLA |A|B| C | D Codigo
16 3| 7|16 | M4 | JF-43016
25 4| 8|16 | M5 | JF-43025
32-40 | 4 |10| 18 | M6 | JF-43040
50 6 (13| 18 | M8 | JF-43050
63 6 | 16| 22 (M10| JF-43063
80-100 | 8 | 16| 25 [M10| JF-43100
- Ai_, B \
o"‘ﬁ» o
1

TALLA |A]lB|lc|p|E|F|lG]| H | L] cedigo TALLA | A B|c|p|e|F|G]| H | codigo
16 52|30| 10 (26| 4| 9 |20 | 945 | 43 | JF-13016 16 50(30|10|26|3| 9 | 31| 345 | JF-14016
25 |70|30| 10 |26| 4| 9 |32|@55]| 57| JF-13025 25 | 55|30| 10| 26|3| 9 |34| 055 | JF-14025
32 |s85(35|10 (30| 5| 10|38 |@65]| 72| JF-13032 % lalsl ol oo lolEes s
a0 |92|35|10|30| 5| 10|42 |@65]| 79 | JF-13040

40 |e65|35|10|30|4| 1040|065 JF-14040
50 11| 40| 15 | 35| 5 [12,5] 48 | @85 | 102| JF-13050

50 | 70| 40| 15|35 |4 |12,5) 45| @85 | JF-14050
63 |13|45|15|40| 5| 15 | 56 |@10,5]112| JF-13063
80 |16|45| 15 |40| 5 | 15 | 65 |@ 10,5 135| JF-13080 63 85]45] 15|40 |4 15]56|0105) JF-14063
100 |17|45| 15 |40| 5 | 15 | 72 |@10,5| 151 JF-13100 80-100 ] 90 | 45| 15 | 40 | 4 | 15 | 58 [@10,5] JF-14100

La fijacién consta de 2 piezas completas g
de accesorios para su montaje.

Casquillos limpiabarras

TALLA Codigo TALLA |@ A| Cédigo
16 JF-601016 16 12 | JF-19016
25 JF-601025 25 16 | JF-19025

JF-601032 32 20 | JF-19032
JF-601040 40 22 | JF-19040
JF-601050 50 25 | JF-19050
JF-601063 63 28 | JF-19063
JF-601080 80-100 | 32 | JF-19100
JF-601100

El envase de venta incluye 2 unidades.

<ZA
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Caracteristicas técnicas

—UF

Unidad de guia para cilindros neumaticos:

Cilindros
ISO 6431 - 6432
Serie M
Q16 + 25
Serie K/KD
9 32 + 100

Cilindros
sin vastago
Serie S1
Q@25 + 50

Cilindros
carrera corta
Serie W
0 25 =+ 100

Cilindros
compactos
STRONG
Serie RS
Q32 + 63

Cilindros
telescopicos
de 2 etapas

Serie RT2

Q32 + 63

CARACTERISTICAS Y ELEMENTOS CONSTITUTIVOS:

Perfil unidad de guia en aluminio extrusionado.

Robustez y fiabilidad gracias a las barras de guia
sobredimensionadas, huecas y cromadas.

Economia de trabajo gracias a los componentes empleados
que consiguen una larga vida (7000 - 10000 km).

Resistencia y bajo ruido gracias a casquillos de guia
autolubricados de acero especial.

Estandarizacion con posibilidad de personalizacién del producto.

Alta resistencia probada en cargas desplazadas.

Espacio de parada anti-infortunio

R

en todos los modelos segun la norma europea EN 349 de 25 mm.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Presion de ejercicio:

2 =10 bar

3 + 10 bar

2 =10 bar

2 =+ 10 bar

2 =10 bar

Temperaturaambiente:
-20°C + 80°C

TALLAS

16 - 100

40 + 80

25 +100

32 +-63

32 + 63

CARRERA ESTANDAR EN mm

25 + 1000

fino a
800 mm max

5+75

15 + 800

120 + 1200

Carrera min. max., consultar la respectiva clave de codificacion

Alta Tecnologia
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Valor momento resistencia (Nm) maximo - )/ i —
M2 M4
A TN AT TR
o
P
o
= @7
M3 M4
o o P
Unidad de guia para cilindro ISO 6431 - 6432
talla J17=J17B=J67=J67B J17=J17B=J67=J67B M4
unidad M2 (Nm) M3 (Nm) (Nm)
de guia
carrera (m/m)
100 | 200 | 300 | 400 | 500 | 750 | 1000 | 100 [ 200 | 300 | 400 | s00 | 750 | 1000
16 | 304 484 58 848 103 1488 1948| 29 474 70 842 1026 1486 1946 9,4
25 | 568 114 114 1432 1724 246 320 | 53 826 112 1418 1714 2454 320 20,4
32 | 894 133 178 222 270 386 502 | 80 1268 173,6 220 2672 384 500 39,8
40 117 1692 2236 279 3344 4748 616 | 104 1606 2174 274 330 472 614 53,8
50 |161,4 230 3014 3732 446 630 816 | 138 2128 2872 3616 436 622 808 85,6
63 | 228 312 402 493 586 818 1102|1928 288 383 478 573 810 1048 123,4
80 |[3286 434 5504 668 7888 10912 1398 | 270 394 518 642 766 1076 1386 186
100 [3496 456 570 687 806 11086 1414 | 284 408 532 656 780 1090 1400 203,2
M2 M4
o
P
o
M3 M4
o o P
Unidad de guia para cilindro sin vastago
talla unidad Tﬁirg:go carro estandar J30 carro largo J31 M4 (Nm)
de guia mm M2 (Nm) M3 (Nm) M2 (Nm) M3 (Nm)
40 25 68,4 42,4 110,2 96,2 53,8
50 32 118,4 81,8 198 178,6 85,6
63 40 192,2 147,2 315 289,8 123,4
80 50 298,2 233,2 516 481,2 186

39-1
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U a ” ol
Unidad de guia talla 40 + 80 mm para cilindro sin vastago Serie S1 - T | | —

J 30 A 5 3 [[|0100|| A

[

= Familia Unidad de guia
TIPO DE UNIDAD DE GUIA

Tipo de alimentacion

30 = Unidad de guia cilindro protegido
(2 casquillos-carro estandar)

Carrera (mm) 31 = Unidad de guia cilindro protegido
(2 casquillos-carro largo)
Diametro cilindro (mm) ACCESORIOS
A = Casquillos limpiabarras de serie.

Tamano Unidad de guia

TAMANO UNIDAD DE GUIA

40 solo para cilindro @ 25
50 solo para cilindro @ 32
63 solo para cilindro @ 40
80 soblo para cilindro @ 50

DIAMETRO CILINDRO

Accesorios

NOoO o h
Il

Tipo de Unidad de guia

Serie 2 = 25

3 = 32

Las Unidades de guia se suministran de serie con espacio 4 = 40
5 = 50

antifortunio de 25 mm segtin las normas europeas EN 349.

CARRERA UNIDAD DE GUIA

Longitud en mm hasta mé&x.800 mm.

TIPO DE ALIMENTACION

»//

Alimentacion por la dos tapas.
Alimentacion por una sola tapa DX
(derecha).

W >
|

N.B.:laplaca paralatalla63-80 presen-

H Ha H4 carrera
~Am ta sobre 4 lados un angulo como indica
SHEAY N la siguiente tabla:
\%f% I

a

< YL
FEEI
% = s S A é} 16 Talla | «
SN | _—
v LK 63 20°
CH i Ho# carrera _6} N
L1 A—] 80 35°
Sez. A-A
Tipologia carro
talla |Q Cilindro| A1 A2 Cc CH E1 E2 E3 E4 E5 G1 K H1 H2 + Carrera
estandar largo estandar largo
40 25 42 118 95 22 42 90 5 64 | 104 | M6 22 110 205 220+carrera | 315+-carrera
50 32 48,1 | 140 | 115 | 27 48 110 | 6,5 84 | 134 | M8 25 150 280 270+carrera | 400+carrera
63 40 56 |157,5| 130 30 56 120 | 75 | 105 | 175 | M8 28 200 350 324 +carrera | 474 +carrera
80 50 65 178 | 150 32 65 142 | 85 | 10,5 18 M10 | 32 240 440 374+carrera | 574+carrera
Incremento de peso en g por cada
Peso carrera 0 en kg mm de carrera
H3 | H4| H6| L1 | L2 N Y V1 V2 V3 Unidad de guia Cilindro
b Carro Carro
Carro Carro Carro Carro arra estandar largo
estandar largo estandar largo
20 | 25 | 10 | 66 | 130| 2,62 [10,78| M5 |G 1/8| G 1/8 2,89 3,61 0,707 1,02 2,81 2,14 2,14
25 | 25| 10 | 84 | 155 2,62 |10,78( G1/8|G1/4| G 1/4 4,813 6,243 1,298 1,914 3,71 3,28 3,28
25 | 25| 12 | 98 |176| 2,62 (10,78 G 1/8|G 3/8| G 3/8 6,54 8,02 2,489 3,685 4,7 5,54 5,54
30 | 25 | 12 | 117|200 | 2,62 [10,78| G 1/8 |G 3/8| G 3/8 11,04 14,32 2,489 3,685 5,52 5,54 5,54
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Accesorios para unidad de guia

L=

Pies de fijacion en aluminio

G
!
VA--Y//[’

La fijacion consta de 2 piezas completas
de accesorios para su montaje.

Plaquetas de fijacion de acero

TALLA |A|B| C|D|E| F Caodigo
16 3 (7 |75|15(30| M4 | JF-42016
25 4 (8|10 |15|35| M5 | JF-42025

32-40 | 4 |10| 10 [20 (40| M6 | JF-42040
50 6 (13| 10 | 30| 50| M8 | JF-42050
63 6 |16|12,5/ 35| 60 (M10| JF-42063

80-100 | 8 |16| 15 [ 40|70 |M10| JF-42100

(o} [_ D (o]
@ o ;‘{
F F

172221 7 <

La fijacion consta de 2 piezas completas
de accesorios para su montaje.

Soporte de varillas para unidades
de guia serie J10/J11/J12

La fijacion consta de 4 piezas completas
de accesorios para su montaje.

TALLA |A|B| C | D Codigo
16 3| 7|16 | M4 | JF-43016
25 4| 8|16 | M5 | JF-43025
32-40 | 4 |10| 18 | M6 | JF-43040
50 6 (13| 18 | M8 | JF-43050
63 6 | 16| 22 (M10| JF-43063
80-100 | 8 | 16| 25 [M10| JF-43100
- Ai_, B \
o"‘ﬁ» o
1

TALLA |A]lB|lc|p|E|F|lG]| H | L] cedigo TALLA | A B|c|p|e|F|G]| H | codigo
16 52|30| 10 (26| 4| 9 |20 | 945 | 43 | JF-13016 16 50(30|10|26|3| 9 | 31| 345 | JF-14016
25 |70|30| 10 |26| 4| 9 |32|@55]| 57| JF-13025 25 | 55|30| 10| 26|3| 9 |34| 055 | JF-14025
32 |s85(35|10 (30| 5| 10|38 |@65]| 72| JF-13032 % lalsl ol oo lolEes s
a0 |92|35|10|30| 5| 10|42 |@65]| 79 | JF-13040

40 |e65|35|10|30|4| 1040|065 JF-14040
50 11| 40| 15 | 35| 5 [12,5] 48 | @85 | 102| JF-13050

50 | 70| 40| 15|35 |4 |12,5) 45| @85 | JF-14050
63 |13|45|15|40| 5| 15 | 56 |@10,5]112| JF-13063
80 |16|45| 15 |40| 5 | 15 | 65 |@ 10,5 135| JF-13080 63 85]45] 15|40 |4 15]56|0105) JF-14063
100 |17|45| 15 |40| 5 | 15 | 72 |@10,5| 151 JF-13100 80-100 ] 90 | 45| 15 | 40 | 4 | 15 | 58 [@10,5] JF-14100

La fijacién consta de 2 piezas completas g
de accesorios para su montaje.

Casquillos limpiabarras

TALLA Codigo TALLA |@ A| Cédigo
16 JF-601016 16 12 | JF-19016
25 JF-601025 25 16 | JF-19025

JF-601032 32 20 | JF-19032
JF-601040 40 22 | JF-19040
JF-601050 50 25 | JF-19050
JF-601063 63 28 | JF-19063
JF-601080 80-100 | 32 | JF-19100
JF-601100

El envase de venta incluye 2 unidades.

<ZA
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Caracteristicas técnicas

—UF

Unidad de guia para cilindros neumaticos:

Cilindros
ISO 6431 - 6432
Serie M
Q16 + 25
Serie K/KD
9 32 + 100

Cilindros
sin vastago
Serie S1
Q@25 + 50

Cilindros
carrera corta
Serie W
0 25 =+ 100

Cilindros
compactos
STRONG
Serie RS
Q32 + 63

Cilindros
telescopicos
de 2 etapas

Serie RT2

Q32 + 63

CARACTERISTICAS Y ELEMENTOS CONSTITUTIVOS:

Perfil unidad de guia en aluminio extrusionado.

Robustez y fiabilidad gracias a las barras de guia
sobredimensionadas, huecas y cromadas.

Economia de trabajo gracias a los componentes empleados
que consiguen una larga vida (7000 - 10000 km).

Resistencia y bajo ruido gracias a casquillos de guia
autolubricados de acero especial.

Estandarizacion con posibilidad de personalizacién del producto.

Alta resistencia probada en cargas desplazadas.

Espacio de parada anti-infortunio

R

en todos los modelos segun la norma europea EN 349 de 25 mm.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Presion de ejercicio:

2 =10 bar

3 + 10 bar

2 =10 bar

2 =+ 10 bar

2 =10 bar

Temperaturaambiente:
-20°C + 80°C

TALLAS

16 - 100

40 + 80

25 +100

32 +-63

32 + 63

CARRERA ESTANDAR EN mm

25 + 1000

fino a
800 mm max

5+75

15 + 800

120 + 1200

Carrera min. max., consultar la respectiva clave de codificacion

Alta Tecnologia

35-1



Alta Tecnologia

Valor momento resistencia (Nm) maximo

U=

P P
M2 M3
Unidad de guia para...
cilindro ISO 6431 - 6432 cilindro carrera corta
talla J10 J11 | J12=J12B jézfjéjg J16=J16B | J51 J52 J53 J54
unidad | M2=M3 | M2=M3 | M2=M3 “po-i " | M2=M3 | M2=M3 | M2=M3 | M2=M3 | M2=M3
de guia (Nm) (Nm) (Nm) (N_m) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm) (Nm)
16 3,2 6,4 11 7.4 11 - -
25 6 13,2 23,6 17,8 23,6 6 8,2 6 8,2
32 12,2 27,2 49 37,4 49 12,2 15 12,2 15
40 17,8 36,8 73,6 51 73,6 17,8 19,8 17,8 19,8
50 24,8 56 107,8 78 107,8 248 29,8 248 29,8
63 35,2 85,6 156,8 114 156,8 35,2 42,8 35,2 42,8
80 52 136 248 173,2 248 52 64,4 52 64,4
100 52 160 298 173,2 298 52 64,4 52 64,4
M2 M4
o
P
o
M3 M4
o o P
Unidad de guia para...
cilindro ISO 6431- 6432 cilindro carrera corta
talla J16=J16B J18 J19 J56 M4
unidad M2/M3 M2/M3 M2/M3 M2/M3 (Nm)
de guia (Nm) (Nm) (Nm) (Nm)
16 12,8/8,8 10,4/4,4 12,8/8,8 - 9,4
25 28/19 22,2/8,6 28/19 22/7,6 20,4
32 55,6/38,8 45.2/17 55,6/38,8 42,6/15 39,8
40 80/59,4 58,5/22,6 80/59,4 57,4/19,8 53,8
50 121/75,2 92/33 4 121/75,2 90,4/29,8 85,6
63 173,6/122,6 135,2/52 173,6/122,6 130/42,4 123,4
80 270,2/196 204,2/84 270,2/196 196,6/64,4 186
100 318,6/245,6 230,8/109,2 318,6/245,6 213,2/64,4 203,2
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Clave de codificacion Unidad de guia tamafo 25 + 100 mm L 7 l , .® 1
para cilindros carrera corta Serie "W" n '

J 51 A 3 2 [|0050|| A

J = Familia Unidad de guia
TIPO DE UNIDAD DE GUIA

Caracteristicas del cilindro 51 = Unidad de guia con barras
sobresalientes (1 casquillo).

52= Unidad de guia con barras
sobresalientes (2 casquillos).

53 = Unidad de guia con cilindro protegido

Diametro cilindro (mm) (1 casquillo).

54 = Unidad de guia con cilindro protegido
(2 casquillos).

56 = Unidad de guia con cilindro protegido
(2 casquillos-2 placas).

Carrera (mm)

Tamano Unidad de guia

Accesorios

ACCESORIOS

>

= Casquillos limpiabarras de serie.
TAMANO UNIDAD DE GUIA

= 25 s0lo para cilindro @ 20
32 solo para cilindro @ 25
40 so6lo para cilindro @ 32
50 s6lo para cilindro @ 40
63 solo para cilindro @ 50
80 solo para cilindro @ 63
100 solo para cilindro @ 80

DIAMETRO CILINDRO

Tipo de Unidad de guia

Alta Tecnologia

Serie

Las Unidades de guia se suministran de serie con espacio
antifortunio de 25 mm segun las normas europeas EN 349.

ONOOPLWNDN
Il

»//

NO O hWN=
L I | | A I
N
o

CARRERA UNIDAD DE GUIA

Carrera estandar en mm
5-10-20-25-30-50-75

CARACTERISTICAS DEL CILINDRO

A = Cilindro estandar.

NOTA: para tener en cuenta en los pedidos: las unidades de guia incluyen un cilindro no magnético.
La versidon magnética esta prevista con el agregado de un portasensor magnético Serie DKJ..., el cual se
debera pedir por separado (Seccién Accesorios, pag. 6).
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Alta Tecnologia

Unidad de guia con barras sobresalientes y cilindro protegido

J51.
J52 .

..., 1 casquillo, barras sobresalientes
.. ., 2 casquillos, barras sobresalientes

-

J54 .

M
\I/‘x’i)
e\
&
=1
€
G2, |

..., 2 casquillo cilindro protegido

AS
A1 A-*{ N
| I
N7 Nl :
HEs = N
E |
| “ . Z
i |
320 @l
> - ' |
le@e J ;_.___Q_____
Y : u
SN x — |
'l c2 H3 [_Ht_ _Hi | Ha
C\:-( ! H2+ carrera
A——‘
talla | I51... J52...
unidad % HA +2 Peso carrera | .. +2 Peso carrera
de guia 0 en kg 0en kg
carrera carrera
25 |20 36 107 0,5 62 133 0,56
32 |25( 42 120 0,875 74 152 0,955
40 |32 45 125 1,225 80 160 1,34
50 |40 | 50 132 2,17 90 172 2,36
63* |50 55 139 3,2 100 | 184 3,46
80* |63 62 152 5,04 114 | 204 6,125
100* | 80 | 62 152 5,92 114 | 204 7,040
J53 . ..., 1 casquillo cilindro protegido

, |
| & '
95y e
Rt |
SN H
" —NI" | H1+ carrera H3
! e2 | H2+ carrera
¥ |
CH A_’i
talla _ J53.... J54....
unidad CQ"' + CARRERA | peso carrera | + CARRERA | pegg carrera
de guia H1 H2 0 en kg H1 H2 0en kg
25 20 36 75,5 0,475 62 101,5 0,54
32 25 42 86 0,845 74 118 0,925
40 32 45 90 1,18 80 125 1,3
50 40 50 96 2,1 90 136 2,3
63* 50 55 103 3,13 100 148 3,39
80* 63 62 113 4,99 114 165 6,02
100* | 80 62 113 5,82 114 165 6,93

*Para las cotas no indicadas, en las tallas 63 - 80 - 100 ver la pag.45
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L G |
Unidad de guia cilindro protegido ¥ [
[ m
J56 . ..., 2 casquillos y 2 placas
As A—|
A1
X
- A o e—
R N :
B = S I A
L A3} o Al T
Saikdl |
3 g0y | rEe-e
15 |
leA |
8% N T NI
LONTH [H | <
! I | G2 Ha H1+ carrera_ [H3
C\:'l H2+2¢ carrera » PN
| _¥
- T
H3 4 carrera
-+ Sez. A-A
U
Hs
H3
ta"a CII J56....
unidad| 5" | + CARRERA |+ 2 * CARRERA| peso carrera
de guia H1 H2 0 en kg
25 20 62 141 0,63
32 25 74 162 1,04
40 32 80 170 1,48
50 40 90 182 2,54
63* | 50 100 196 3,68
80* | 63 114 216 6,34
100* | 80 114 216 7,19
Cotas comunes a las unidades de guia con cilindro carrera corta
talla ‘g" Al | A2 | A3 | A4 |A5|A6| C |CH| E1| E2| E3 | E4 | E5 G1 G2* |H3|H4|H5| K| L1]| L2
25 20 [ 32| 8 |27 |27 | 36 | 62 | 69 | 14 | 32 | 62 | 5 |54 (84| M5 @6H8 [315| 8 | 25 | 16 | 47 | 96
32 25 | 38 | 108 (325(325| 46 | 82 | 85 | 22 | 38 | 82 | 5 | 64 |104| M6 @6H8 | 34 | 10 | 25 | 20 | 58 | 120
40 32 | 42 |118| 38 | 38 | 54 | 90 | 95 | 22 | 42 | 90 | 5 | 64 |104| M6 @8H8 | 35 | 10 | 25 | 22 | 66 | 130
50 40 | 48,1| 140 | 465|465 69 | 110 | 115| 27 | 48 | 110| 65 | 8,4 |134| M8 Q8H8 | 36 | 10 | 25 | 25 | 84 | 155
63 50 | 56 |157,5/56,5|56,5|79,5| 120 | 130 | 30 | 56 | 120 | 7,5 | 105|17,5| M8 @8H8 | 36 | 12 | 25 | 28 | 98 | 176
80 63 | 65 | 178 | 72 | 72 | 95 | 142|150 | 32 | 65 | 142 | 85 |10,5| 18 | M10 O8H8 | 39 | 12 | 25 | 32 | 117 | 200
100 | 80 [ 72 | 194 | 89 | 89 | 113 | 156 | 164 | 32 | 72 | 156 | 8,5 |10,5| 18 | M10 @8H8 | 39 | 12 | 25 | 32 | 133 | 214
* para acoplamiento con espigas de referencia tolerancia meé.
Peso carrera Incremento de pesoen g N.B.: la placa para latalla63-80
cil 0 en kg por cada mm de carrera
tala | | N | V| Y z - 100 presenta sobre 4 lados un
Cilindro | Barra | Cilindro ”“'::gde angulo como indica la siguiente
tabla:
25 20 [ 1,78 | M5 | 528 M12 0,155 1,92 3,25 4
32 25 | 262 [G1/8[10,78| M16x1,5 0,292 2,51 4,45 6
I
40 32 | 262 [G1/8[10,78| M18x1,5 0,43 2,81 53 7 ,
50 40 | 262 |G1/8[10,78| M20x1,5 0,446 3,71 6,4 11 6'} { 16 Talla a
63 50 | 2,62 |G 1/8]10,78| M22x1,5 0,772 47 7.9 13,6 i 63 20°
80 63 | 2,62 ([G1/8]|10,78| M27x2 1,275 5,52 14,5 18 _@__ 80 35°
100 80 | 262 (G1/8[10,78| M27x2 1,92 5,52 19,7 20 | 100 40°

49-11

Alta Tecnologia



Alta Tecnologia

Accesorios para unidad de guia

L=

Pies de fijacion en aluminio

G
!
VA--Y//[’

La fijacion consta de 2 piezas completas
de accesorios para su montaje.

Plaquetas de fijacion de acero

TALLA |A|B| C|D|E| F Caodigo
16 3 (7 |75|15(30| M4 | JF-42016
25 4 (8|10 |15|35| M5 | JF-42025

32-40 | 4 |10| 10 [20 (40| M6 | JF-42040
50 6 (13| 10 | 30| 50| M8 | JF-42050
63 6 |16|12,5/ 35| 60 (M10| JF-42063

80-100 | 8 |16| 15 [ 40|70 |M10| JF-42100

(o} [_ D (o]
@ o ;‘{
F F

172221 7 <

La fijacion consta de 2 piezas completas
de accesorios para su montaje.

Soporte de varillas para unidades
de guia serie J10/J11/J12

La fijacion consta de 4 piezas completas
de accesorios para su montaje.

TALLA |A|B| C | D Codigo
16 3| 7|16 | M4 | JF-43016
25 4| 8|16 | M5 | JF-43025
32-40 | 4 |10| 18 | M6 | JF-43040
50 6 (13| 18 | M8 | JF-43050
63 6 | 16| 22 (M10| JF-43063
80-100 | 8 | 16| 25 [M10| JF-43100
- Ai_, B \
o"‘ﬁ» o
1

TALLA |A]lB|lc|p|E|F|lG]| H | L] cedigo TALLA | A B|c|p|e|F|G]| H | codigo
16 52|30| 10 (26| 4| 9 |20 | 945 | 43 | JF-13016 16 50(30|10|26|3| 9 | 31| 345 | JF-14016
25 |70|30| 10 |26| 4| 9 |32|@55]| 57| JF-13025 25 | 55|30| 10| 26|3| 9 |34| 055 | JF-14025
32 |s85(35|10 (30| 5| 10|38 |@65]| 72| JF-13032 % lalsl ol oo lolEes s
a0 |92|35|10|30| 5| 10|42 |@65]| 79 | JF-13040

40 |e65|35|10|30|4| 1040|065 JF-14040
50 11| 40| 15 | 35| 5 [12,5] 48 | @85 | 102| JF-13050

50 | 70| 40| 15|35 |4 |12,5) 45| @85 | JF-14050
63 |13|45|15|40| 5| 15 | 56 |@10,5]112| JF-13063
80 |16|45| 15 |40| 5 | 15 | 65 |@ 10,5 135| JF-13080 63 85]45] 15|40 |4 15]56|0105) JF-14063
100 |17|45| 15 |40| 5 | 15 | 72 |@10,5| 151 JF-13100 80-100 ] 90 | 45| 15 | 40 | 4 | 15 | 58 [@10,5] JF-14100

La fijacién consta de 2 piezas completas g
de accesorios para su montaje.

Casquillos limpiabarras

TALLA Codigo TALLA |@ A| Cédigo
16 JF-601016 16 12 | JF-19016
25 JF-601025 25 16 | JF-19025

JF-601032 32 20 | JF-19032
JF-601040 40 22 | JF-19040
JF-601050 50 25 | JF-19050
JF-601063 63 28 | JF-19063
JF-601080 80-100 | 32 | JF-19100
JF-601100

El envase de venta incluye 2 unidades.

<ZA
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Caracteristicas técnicas

—UF

Unidad de guia para cilindros neumaticos:

Cilindros
ISO 6431 - 6432
Serie M
Q16 + 25
Serie K/KD
9 32 + 100

Cilindros
sin vastago
Serie S1
Q@25 + 50

Cilindros
carrera corta
Serie W
0 25 =+ 100

Cilindros
compactos
STRONG
Serie RS
Q32 + 63

Cilindros
telescopicos
de 2 etapas

Serie RT2

Q32 + 63

CARACTERISTICAS Y ELEMENTOS CONSTITUTIVOS:

Perfil unidad de guia en aluminio extrusionado.

Robustez y fiabilidad gracias a las barras de guia
sobredimensionadas, huecas y cromadas.

Economia de trabajo gracias a los componentes empleados
que consiguen una larga vida (7000 - 10000 km).

Resistencia y bajo ruido gracias a casquillos de guia
autolubricados de acero especial.

Estandarizacion con posibilidad de personalizacién del producto.

Alta resistencia probada en cargas desplazadas.

Espacio de parada anti-infortunio

R

en todos los modelos segun la norma europea EN 349 de 25 mm.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Presion de ejercicio:

2 =10 bar

3 + 10 bar

2 =10 bar

2 =+ 10 bar

2 =10 bar

Temperaturaambiente:
-20°C + 80°C

TALLAS

16 - 100

40 + 80

25 +100

32 +-63

32 + 63

CARRERA ESTANDAR EN mm

25 + 1000

fino a
800 mm max

5+75

15 + 800

120 + 1200

Carrera min. max., consultar la respectiva clave de codificacion

Alta Tecnologia

35-1



Alta Tecnologia

N !! ” el
Diagramas flexion por longitud de la Unidad de guia — N n —

Siempre que esté presente una carga desplazada se genera un momento torsor, el valor de la carga y de momento
maximo aplicable, debera ser reducido al 75%.

Mod. J10 Mod. Ji1 Mod. J12/J16/J17/J67
L L

L

> >

- E “M
AN
I\ i AN
“\\ “1\
I AN N N !
o — \\\100 \\\\ \ 80\

200 200 N 200
= NG NN
™50 \\\50 < \\ \\ 40 \

~

Carga util (N
L~
/
]
L~
v

V1A

100 40 100 N = =Y 100 32
25— ~ - — — T
S 16|‘ 16 ~\\§= |

0 25 50 75 100 0 250 500 750 1000 0 250 500 750 1000

»
>

Parte saliente (mm)

Mod. J14/J64 Mod. J16/J18/J19/J67
- P

—
|-

600

500 \\ 2500 \

400 \\ \\ 2000
N \\ \

z \
5 | 300 \ N \ 1500 80-109
% ! N 3 ¥ 63 \
80-100
S \ \
200 \ N L~ 1000 0 AR ~
N \ 2 ~ I~
\\ 50 | N 32 \ — \\
100 40 — — \\ \‘\ \‘ \\ S~
32 Q — 500 25 o \\_ \\ \\
25 — N\ " \\\\ —~—
16| R (~— —
0 250 500 750 1000 200 400 600 oo 1000 1500 1400 1500 1800 5000 2200 5400 260055003000

'

Parte saliente (mm)
P = baricentro de la carga util
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| |
Unidad de guia para cilindros STRONG R J an
| .

J 64| |[RS|| 3 3 | |0050| | B

J = Unidad de guia para cilindros compactos
STRONG @ 32 + 63 mm.

TIPO DE UNIDAD DE GUIA

o . 64 = Para cilindro protegido
Caracteristicas del cilindro 65 = Para cilindro protegido con apertura

pasante
Carrera (mm) 66 = Para cilindro protegido con apertura
pasante
67 = Para cilindro protegido. Todas las tipologias
Diametro cilindro (mm) con bandas limpiabarras de serie.

TIPO DE CILINDRO

Tamario Unidad de guia RS =Cilindro Strong con piston largo (RS20J...
bajo pedido) con camisa girada de 180° con
respecto a las alimentaciones, para permitir el
alojamiento de los sensores magnéticos.

Tipo de cilindro

TAMANO UNIDAD DE GUIA
Tipo de Unidad de guia
3 =32
4 =40
Serie 5 =50
6 = 63

Las Unidades de guia se suministran de serie con espacio [LUISAGIENEIole
antifortunio de 25 mm seguin las normas europeas EN 349.

3 =32
4 =40
5 =50

> 6 =63
CARRERA

0015 + 0800 mm
CARACTERISTICAS DEL CILINDRO

A = cilindro con pistén largo.
B = cilindro con pistén largo y bloqueo
de parada.
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Unidad de guia para cilindro STRONG

J64._._, 2 casquillos

.
AS H2 + carrera ' N
Al H1 + carrera H4 H3
A3 HS L1
e 'E | |
>
1 Ga N. ‘ ; ]
i = =
o ] FE
N A © 1
O—0 N e 3
N OR 3 g o g2 T — S g {:)—-
e - & 8
W
N \ﬂ x’ L (7] i
O\ | FE
| o swi , £4 m'
\ ES
CH E1

Tal version lleva aparejado el aumento

Alta Tecnologia

J65.... bajo pedido mas alla de “H2” del valor “H6” indicado en la
de la carrera de 50 mm o - tabla.
unidad de guia con & Cé' Hé
apertura pasante*
P bi P | —> T g — = 32 11
para ubicar os, _ 20 12
sensores magneticos | 50 1
en posiciones 63 14
intermedias. L
B I
talla cil
unidad | "o A1 A2 A3 A4 A5 | A6 | A7 | A8 | C CH E1 E2 | E3 E4 E5 | G1
de guia
32 32 38 108 | 3255 | 325 | 46 | 82 55 | 120 | 85 22 38 82 5 6,4 | 10,4 | M6
40 40 42 118 38 38 54 | 90 65 | 130 | 95 22 42 90 5 6,4 | 104 | M6
50 50 48,1 140 | 46,5 | 46,5 | 69 [110 | 80 | 155 |115 | 27 48 110 | 6,5 84 | 13,4 |Ms
63 63 56 | 1575 | 56,5 | 56,5 | 79,5 | 120 | 95 | 175 | 130 | 30 56 120 | 75 | 10,5 | 17,5 | M8
talla cil
:nidaf’ @ | G2(*) |H1 + carrera (**) H2+ carrera (**)| H3 |H4| H5| J | K | L1 | L2 N [Swi| Vv z
e guia
32 32 | @6 H8 | 78 + carrera (**) [113 + carrera (**)| 10 | 25| 14 | 11 | 20 | 58 | 120 | 2,62 | 13 | 1/8” | 10,78 | M16x1,5
40 40 | U8 H8 |82+ carrera (**) |117 + carrera (**)| 10 | 25| 13 | 11 | 22 66 | 130 | 2,62 16 | 1/8”| 10,78 | M18x1,5
50 50 | @8 H8 | 91 + carrera (**) |128 + carrera (**)| 12 | 25| 11| 7 |25 | 84 | 155 | 2,62 | 18 | 1/8”| 10,78 | M20x1,5
63 63 | U8 H8 | 98 + carrera (**) |135 + carrera (**)| 12 | 25| 11| 7 | 28 98 | 176 | 2,62 18 | 1/8” | 10,78 | M22x1,5
cil Masa carrera 0 en gr. Incremento de masa en gr. N.B.: la placa para la talla 63 presenta
talla | o por cada mm de carrera sobre 4 lados un angulo como indica la
i i ili Bl i ia |Varill ili . .
Unidad de guia | Cilindro oqueo Unidad de guia |Varillas| Cilindro S|gU|ente tabla:
32 | 32 1024 303 - 6 25 | 265
[0}
40 | 40 1325 483 - 7 2,8 4 L
50 | 50 2159 739 - 11 3,7 5,6 |
talla a
63 | 63 3025 1127 - 13,6 47 | 6,55 [
6:"} | 16 63 20°

* Para acoplamiento con espigas de referencia tolerancia m6.
** Carrera minima CILINDRO MAGNETICO para tamario 32 y 40 = 20 mm / para tamario 50 y 63 = 15 mm.

@

N.B. Para todos los tamanos hasta una carrera de 50 mm, la apertura del cuerpo del carril en correspondencia
de los orificios de alimentacién es pasante.
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Alta Tecnologia

J64... B. 2 casquillos con bloqueo de vastago

* Para acoplamiento con espigas de referencia tolerancia mé.
** Carrera minima CILINDRO MAGNETICO para tamafio 32 y 40 = 20 mm / para tamafo 50 y 63 = 15 mm.

cil. Masa carrera 0 en gr. Incremento de masa (gr.)
talla por cada mm de carrera

e Unidad de guia | Cilindro | Bloqueo Unidad de guia |Varillas| Cilindro
32 | 32 2241 303 779 2,5 2,65
40 | 40 2876 483 992 2,8 4
50 | 50 4590 739 1528,5 3,7 5,6
63 | 63 6606 1127 2370 13,6 4,7 6,55

Para los accesorios de fijacion, ver la seccion Alta tecnologia en la pag. 58.

AS H2 + carrera
Al H1 + carrera H4 H3
A3
Al H5
s 6 ‘
g @D N : i E
o . ] ’._%
o—0—1—° E ' (;)/\@T_g
oot 3o ] o)
4 - 5 l@\.j@J_ Jg'
Nz L\¢F ]
oSN I
A
G2 — swi ’
v
CH
talla cil
unidad | "o |H1 + carrera (**) |H2+ carrera (**) | H4 | H5 | P1 P2
de guia
32 32 | 151 + carrera (**) | 188 + carrera (**) 27 16 83,5 50
40 40 | 158 + carrera (**) | 194 + carrera (**) 26 14 91,5 58
50 50 | 173 + carrera (**) | 209 + carrera (**) 24 10 |[106,5| 70
63 63 | 187 + carrera (**) | 223 + carrera (**) 24 10 129 85

P1

L1

E2

=

SEZ: A-A
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Unidad de guia con fijacién central de cilindro protegido

J67_._, 2 casquillos

&

* Para acoplamiento con espigas de referencia tolerancia meé.
** Carrera minima CILINDRO MAGNETICO para tamafio 32 y 40 = 20 mm / para tamario 50 y 63 = 15 mm.

©

H3 H4 + carrera H1 + carrera H4 H3
L_’ H5
U
NN 7] [?
NS A
©0—0 3( " -l §
@0 ;Iﬁozﬂ ]
, g |-
NS W ]
AN ;p T i ¥]
i T
G2 A SW1 J
v 1 H2 + 2 carrera |
e | o
Sez: A-A
J66... bajo pedido mas alla de la —_ﬁ— ] Tal versién lleva aparejado el
carrera de 50 mm unidad de 4 h N aumento de “H2” del valor “H6”
guia con apertura pasante* IS Eﬁ indicado en la tabla.
para ubicar los sensores 2 —— & [l Gil.
magnéticos en posiciones & g o H6
intermedias. f_: e 32 i
] = L 40 12
_—7Z L] 50 14
He 63 14
talla .,
unidad | Cil. A1 A2 A3 A4 A5 A6 | A7 A8 C | CH | E1 | E2 | E3 | E4 | E5 | G1
deguia| O
32 | 32 38 108 32,5 32,5 | 46 82 | 55 | 120 [ 85 | 22 | 38 | 8 | 5 | 64 |10,4| M6
40 | 40 42 118 38 38 54 9 | 65 | 130 | 95 | 22 | 42 | 90 | 5 | 6,4 |10,4| M6
50 | 50 | 48,1 140 46,5 46,5 | 69 110 | 80 | 155 [ 115 | 27 | 48 | 110 | 6,5 | 8,4 | 13,4 | M8
63 | 63 56 | 157,5 | 56,5 56,5 | 795 | 120 | 95 | 175 [ 130 | 30 | 56 | 120 | 7,5 | 10,5 [ 17,5[ M8
dl cit
g:;’sg Q' G2(*) |H1 + carrera (**) H2+ 2 carrera (**)| H3 H4 | H5 J K L1 L2 N SwWi1 Vv Y
32 | 32 |@6H8 | 78 + carrera (**) [148 + 2carrera(**) | 10 | 25 | 14 | 11 | 20 | 58 | 120 | 2,62 | 13 | 1/8” 10,78
40 | 40 | @8H8 | 82+ carrera (**) 152 + 2carrera(**)| 10 | 25 | 13 | 11 | 22 | 66 | 130 | 2,62 | 16 | 1/8" 10,78
50 | 50 | @8H8 | 91 + carrera (**) | 165 + 2carrera (**) | 12 | 25 | 11 7 | 25 | 84 | 155 | 2,62 | 18 | 1/8” [10,78
63 63 | I8 H8 | 98 + carrera (**) [172 + 2 carrera (**) | 12 25 | 11 7 28 98 176 2,62 18 1/8” [ 10,78
cil Masa carrera O en gr. Incremento de masa (gr.) N.B.: la placa para la talla 63 presenta
ala ] g — U'?:'dzada,'“"\; d”e °a(';|'_3': sobre 4 lados un angulo como indica la
niada e guia Hinaro oqueo niaa e guia arillas Hinaro Siguiente tabla:
32 | 32 1092 330 - 6 25 | 2,65
40 | 40 1428 483 - 7 2,8 4 a
50 | 50 2264 739 - 11 37| 56 [Y"\
63 | 63 3159 1127 - 13,6 47 | 655 ] Talla a
é‘} | 16 63 20°
l

N.B. Para todos los tamanos hasta una carrera de 50 mm, la apertura del cuerpo del carril en correspondencia
de los orificios de alimentacion es pasante.

531

Alta Tecnologia
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J67... B. 2 casquillos con bloqueo de vastago

AS H2 + 2 carrera !
N
H3 H4 + carrera H1 _+ carrera H4 H3 -

A3 HS L

P1

T
e &

=

g
s (>
[\
2 |

5

@
A4
A8
[
A2
A8
_
Q)
N
L2
E2
1
S,
T

r - Nyl
O
Y / "I . (]
SN —— M
[ e = swi ) E4 B
v E5
o | El SEZ: A-A

talla .
unidad CQI,I " | H1 + carrera (**) |H2+ carrera (**) | H4 | H5 | P1 | P2
de guia
32 32 | 151 + carrera (**) | 225 + carrera (**) 27 16 83,5 50
40 40 | 158+ carrera (**) | 230 + carrera (**) 26 14 [ 91,5 | 58
50 50 | 173 + carrera (**) | 245 + carrera (**) 24 10 |106,5| 70
63 63 | 187 + carrera (**) | 259 + carrera (**) 24 10 129 85

Para acoplamiento con espigas de referencia tolerancia m6.
** Carrera minima CILINDRO MAGNETICO para tamario 32 y 40 = 20 mm / para tamario 50 y 63 = 15 mm.

Gil. Masa carrera 0 en gr. Incremento de masa (gr.)
talla o por cada mm de carrera
Unidad de guia | Cilindro | Bloqueo | Unidad de guia |Varillas| Cilindro
32 | 32 2492 303 779 6 2,5 2,65
40 | 40 3165 483 992 7 2,8 4
50| 50 4998 739 1528,5 11 3,7 5,6
63 | 63 7153 1127 2370 13,6 4,7 6,55

Para los accesorios de fijacion, ver la seccion Alta tecnologia en la pag. 58.
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Clave de codificacion de unidad de guia tamafno 32 + 63 mm
para cilindros telescépicos de 2 etapas magnéticas

=U=

RT2

4 0800 A

Caracteristicas del cilindro

Carrera (mm)

Diametro cilindro (mm)

Tamano Unidad de guia

Tipo de cilindro

Tipo de Unidad de guia

Serie

P>

Las Unidades de guia se suministran de serie con espacio
antifortunio de 25 mm segun las normas europeas EN 349.

[

= Familia Unidad de guia

TIPO DE UNIDAD DE GUIA

64 = Unidad de guia cilindro telescopico protegido
con casquillos limpiabarras de serie.

TIPO DE CILINDRO

RT2 = Cilindro telescopico de 2 etapas.

TAMANO UNIDAD DE GUIA

= 32 solo para cilindro @ 32
40 sélo para cilindro @ 40
50 solo para cilindro @ 50
63 solo para cilindro @ 63

o bW
I

DIAMETRO CILINDRO

Alta Tecnologia

3 =32
4 =40
5 =50
6 = 63

CARRERA UNIDAD DE GUIA

Carrera estandar en mm:
0120-0160-0180-0200-0300-0400-0500-0600-
0700-0800-0900-1000-1100-1200

Carrera min-max:

@ 32 0160 + 0400 mm

@ 40 0160 + 0600 mm

@ 50 0120 + 0900 mm

@63 0120 + 1200 mm

CARACTERISTICAS DEL CILINDRO

A = Cilindro telescopico de 2 etapas.
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L Nl |
Caracteristicas técnicas J64RT - | [ | —

Diagramas flexién por longitud de la Unidad de guia
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Ejemplos de aplicacion:

Ejemplo de calculo de flexion.
Valores del momento resistente maximo MR
La flexion total de la unidad de guia esta determinada por
la suma de la flexion bajo su propio peso mas el valor de Mg
flexion determinado por la carga aplicada.

Para cargas diferentes de 10N o 100N (de los gréficos), la flexion talla MR
se obtiene multiplicando el valor de gréfico K por la proporcién: 32 4,7
40 78
Carga aplicada %0 L
f= K. O (Carga aplicada) P BT
10 N
Es: Es: Unidad de guia tamaro[f§], extension L de &) mm
y carga aplicada Q de 25 N. Calculo del momento de torsion

En el grafico correspondiente a la flexion con carga de 10 N,
se saca el coeficiente [ifg] (indicado en negativo sobre el
grafico) de alli:

Para calcular el momento de torsiéon M1, multiplicar la carga
aplicada P (N) por la extension (mm).

M1 =P-I
f=0,8-25/10 =2 mm
El valor obtenido debe ser inferior a los valores maximos MR
indicados en la tabla: en caso que el valor obtenido sea mayor
Sumar al valor obtenido, el correspondiente valor de flexion  que el valor correspondiente en la tabla, es necesario pasar a
de la unidad de guia bajo su peso propio. la Unidad de guia de dimension superior.

Diagrama carga util por longitud de unidad de guia Valores del momento resistente (Nm) maximo
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Unidad de guia telescopica magnética J64RT2...

(*) Atencion: los sensores magnéticos Serie DF... deben estar ubicados solamente en proximidad de la varilla telescépica

portaiman. (Como esta indicado en el dibujo).

A7
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talla .

unidad | CI A1 A2 A3 A4 | A5 | A6 | A7 | A8 | C | CH E1 E2 | E3 E4 E5 | G1

de guia 4
32 32 38 108 | 32,5 | 325 | 46 | 82 55 | 120 | 85 | 22 38 82 5 6,4 | 10,4 | M6
40 40 42 118 38 38 54 | 90 65 | 130 | 95 | 22 42 90 5 6,4 | 10,4 | M6
50 50 | 48,1 | 140 | 465 | 465 | 69 | 110 | 80 | 155 | 115 | 27 48 | 110 | 65 | 84 | 13,4 | M8
63 63 56 | 157,5| 56,5 | 56,5 | 79,5 [ 120 | 95 | 175 | 130 | 30 56 | 120 | 7,5 | 10,5 | 17,5 | M8
talla |

:nida,d @ | G2(*) [H1+1/2 carrera (**)| H2+1/2 carrera (**)|H3 | H4 [ H5 | J | K | K1 | L1 | L2 N [Swi| V Y
e guia
32 |32 | @6 H8 |72 + 1/2 carrera (**)| 107+ 1/2carrera (**)[ 10 | 25 | 16 |12 [ 12 | 20 | 58 [120 | 2,62 | 13 |G 1/8 | 10,78
40 |40 | @8 H8 |78 + 1/2carrera (**)[113 + 1/2carrera (**)| 10 | 25 | 15 |13 [ 14 | 22 | 66 | 130 | 2,62 | 16 |G 1/8 | 10,78
50 |50 | @8 H8 |92+ 1/2carrera (**)[129 + 1/2 carrera (**)| 12 | 25 | 14 |10 |16 | 25 | 84 | 155 | 2,62 | 18 |G 1/8 | 10,78
63 | 63 | @8 H8 |95 + 1/2carrera (**)[132 + 1/2 carrera (**)| 12 | 25 | 14 |10 |16 | 28 | 98 | 176 | 2,62 | 18 |G 1/8 | 10,78

cil. Masa carrera 0 en gr. Incremento de masa (gr.) N.B.: la placa para la talla 63 presenta
talla | oy por cada mm de carrera sobre 4 lados un angulo como indica la
Unidad de guia | Cilindro | Bloqueo Unidad de guia |Varillas| Cilindro siguiente tabla:
32 | 32 1092 330 - 6 25 | 2,65
40 | 40 1428 483 - 7 2,8 4 a
_—
50 | 50 4590 739 - 11 3,7 5,6 .
63 | 63 3159 1127 = 13,6 47 | 655 | talla o
Q} | 16 63 20°

* Para acoplamiento con espigas de referencia tolerancia me.
** Carrera minima CORREDERA TELESCOPICA MAGNETICA para tamafio 32 y 40 = 160 mm (80 + 80) / para tamario 50 y 63 = 120 mm (60 + 60).

@
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Accesorios para unidad de guia

L=

Pies de fijacion en aluminio

G
!
VA--Y//[’

La fijacion consta de 2 piezas completas
de accesorios para su montaje.

Plaquetas de fijacion de acero

TALLA |A|B| C|D|E| F Caodigo
16 3 (7 |75|15(30| M4 | JF-42016
25 4 (8|10 |15|35| M5 | JF-42025

32-40 | 4 |10| 10 [20 (40| M6 | JF-42040
50 6 (13| 10 | 30| 50| M8 | JF-42050
63 6 |16|12,5/ 35| 60 (M10| JF-42063

80-100 | 8 |16| 15 [ 40|70 |M10| JF-42100

(o} [_ D (o]
@ o ;‘{
F F

172221 7 <

La fijacion consta de 2 piezas completas
de accesorios para su montaje.

Soporte de varillas para unidades
de guia serie J10/J11/J12

La fijacion consta de 4 piezas completas
de accesorios para su montaje.

TALLA |A|B| C | D Codigo
16 3| 7|16 | M4 | JF-43016
25 4| 8|16 | M5 | JF-43025
32-40 | 4 |10| 18 | M6 | JF-43040
50 6 (13| 18 | M8 | JF-43050
63 6 | 16| 22 (M10| JF-43063
80-100 | 8 | 16| 25 [M10| JF-43100
- Ai_, B \
o"‘ﬁ» o
1

TALLA |A]lB|lc|p|E|F|lG]| H | L] cedigo TALLA | A B|c|p|e|F|G]| H | codigo
16 52|30| 10 (26| 4| 9 |20 | 945 | 43 | JF-13016 16 50(30|10|26|3| 9 | 31| 345 | JF-14016
25 |70|30| 10 |26| 4| 9 |32|@55]| 57| JF-13025 25 | 55|30| 10| 26|3| 9 |34| 055 | JF-14025
32 |s85(35|10 (30| 5| 10|38 |@65]| 72| JF-13032 % lalsl ol oo lolEes s
a0 |92|35|10|30| 5| 10|42 |@65]| 79 | JF-13040

40 |e65|35|10|30|4| 1040|065 JF-14040
50 11| 40| 15 | 35| 5 [12,5] 48 | @85 | 102| JF-13050

50 | 70| 40| 15|35 |4 |12,5) 45| @85 | JF-14050
63 |13|45|15|40| 5| 15 | 56 |@10,5]112| JF-13063
80 |16|45| 15 |40| 5 | 15 | 65 |@ 10,5 135| JF-13080 63 85]45] 15|40 |4 15]56|0105) JF-14063
100 |17|45| 15 |40| 5 | 15 | 72 |@10,5| 151 JF-13100 80-100 ] 90 | 45| 15 | 40 | 4 | 15 | 58 [@10,5] JF-14100

La fijacién consta de 2 piezas completas g
de accesorios para su montaje.

Casquillos limpiabarras

TALLA Codigo TALLA |@ A| Cédigo
16 JF-601016 16 12 | JF-19016
25 JF-601025 25 16 | JF-19025

JF-601032 32 20 | JF-19032
JF-601040 40 22 | JF-19040
JF-601050 50 25 | JF-19050
JF-601063 63 28 | JF-19063
JF-601080 80-100 | 32 | JF-19100
JF-601100

El envase de venta incluye 2 unidades.

<ZA
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| ! , el
Actuador neumatico con sistema de bloqueo integrado de seguridad Serie NFZ | |

CARACTERISTICAS TECNICAS

» Sistema de bloqueo y frenado de parada dispuesto parada o intervencién de frenado < 50 mm/s.
axialmente al cilindro e incorporado en su interior en

. * Fuerza de retencion del vastago, sin juego axial > 3
la parte posterior.

veces el empuje del cilindro alimentado a 6 bar.
 Elevada repetibilidad y velocidad de intervencion
(16 mas)

e Uso aconsejado: intervencion de frenado de
emergencia a la velocidad permitida por el cilindro;
para funcionamiento repetitivo, como bloqueo de

* La fuerza de estacionamiento es independiente de la
condicion ambiental o de la manutencién del vastago.

Clave de codificacion

NFZ| | 032 0|3 5|0

Carrera

Diametro

Presién de trabajo: 3 + 10 bar

Serie
Temperatura ambiente: -10° C + 70° C

Fluido: aire filtrado 30 um
Camisa: en perfil extrusionado de aleacién de aluminio, con Actuador neumatico con sistema de blogueo
canalizacion para sensores retractiles (Ver Accesorios pag. 2-V). integrado de seguridad.

Vastggo: d(_e acero cromado. _ - . DIAMETRO
Funcionamiento del bloqueo por intervencién pasiva, ante la

ausencia de sefal y/o alimentacién. 032-040-050-063 mm

Presién minima: >3 bar. CARRERA MAX

Fijaciones: (Ver Cilindros pag. 49-l) 350 mm para @ 32

450 mm para g 40
600 mm para @ 50
750 mm para @ 63

EG + CORSA EH
G1/8" UNI-ISO 228/1 G1/8”" UNI-ISO|228/1
QH\ _ J il BuE —
= =1
i q&g ] R g e gy
- = | -
= = 1
ED
EC
F ES | EV
EB + carrera
EA + carrera
@] EA EB | EC ED | EF EG EH EM EN EP EQ ER ES EV EZ CH
32| 177 84 7 4 46 | 68,5 55,5 32,5 M6 x 13 | M10x 1,25 o 30 M4 x 10 22 14 12 10
40| 185 89 7 4 56 74 58 38 M6 x13 | M12x1,25| 035 M6 x 10 24 14 16 13
50( 194 94 10 5 66 76 63 46,5 |M8x17,5| M16x 1,25 o 40 M6 x 10 32 18 20 17
63| 214 114 10 5 79 99 63 56,5 M8 x 18 | M16 x 1,25 o 45 M6 x 10 32 18 20 17
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Serie NQZ Actuador neumético con detector digital de cota c E - ll-

Cilindros neumaticos con deteccion digital de posicién, los cuales derivan de los respectivos ejes de fluido
con control numérico, y son sumamente aptos para:

Deteccion de la posicion de parada

Deteccion anticolision en los ciclos con secuencia critica

Control de nivel en la paletizacion y/o despaletizacion de objetos superpuestos.
Identificacion, clasificacion y seleccion dimensional de objetos

(tolerancias y descartes).

Estaciones de certificacion de piezas elaboradas, o rotura de utensilios

en maquinas para retiro de viruta.

N NKSNAKANS

El dispositivo se puede utilizar segiin dos modalidades diferentes:
- Como detector digital de cota.
- Como actuador neumatico con deteccion digital de cota.

En el primer caso el sistema no necesita estar vinculado a la parte moévil del mecanismo, ya que autogenera el
movimiento mediante un empujador interno con funcionamiento neumatico bidireccional de baja presion que,
mandado por una minivalvula de 5 vias, se mueve autbnomamente hasta encontrar el obstaculo, detectando su
posicién mediante el encoder cuya indicacion se puede visualizar en un visor digital con resolucion centesimal.
La precisién de repetibilidad es de = 0,02 mm.

La velocidad de impacto contra el obstaculo, esta limitada por adecuados estranguladores calibrados e
incorporados en el detector, mientras que la velocidad de traslacion se puede ajustar oportunamente a través de
un comun regulador de presion.

Para obtener la lectura con la repetibilidad indicada, la velocidad de traslaciéon debe ser lo mas constante
posible. En el segundo caso, el dispositivo es alimentado con la presién de red oportunamente ajustada segun
se requiera, vinculado a la carga a mover o predispuesto para ejercer el empuje deseado una vez alcanzado el
objeto a detectar.

Clave de codificacion

NQZ 032 0300

| Carrera (mm)

| Diametro (mm)

Serie

NQZ = Actuador neumatico con detector digital de cota.

DIAMETRO

032 - 040 - 050 - 063 mm

CARRERA MAX

350 mm por @ 32
450 mm por @ 40
650 mm por & 50
700 mm por @ 63

N.B. Cuandoelpalpadorse utilizaenambientes donde hay perturbaciones
electromagneéticas superiores a las admitidas por las normas EN
50081-2, se deberasolicitartambién eladaptador TAE011A10305 (de
nuestra produccion), o supresores de interferencias
electromagnéticas, que se pueden hallar en el comercio.
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Caracteristicas técnicas
Presion de trabajo 2 + 10 bar
Temperaturaambiente -10 + 70°C

Fluido aire filtrado 30 um

Diametro 032 -040-050-063 mm

Carrera estandar en relacion al diametro (ver clave de codificacion)

Camisa en perfil extrusionado de aleacién de aluminio,
con canalizacién parasensores retractiles

Vastago de acero cromado

Paso del tornillo

ﬁ|32|4o|50|63

mme sl 12 | 16 | 205

Velocidad méax

0,2 m/s (detector) 0,8 m/s (actuador)

Precision de repetibilidad +0,02mm
Caracteristicas eléctricas
Alimentacién 5+ 24 Vdc
Salida Nivel'L" < 0,5V
Nivel "H"Vcc
Frequencia de corte 60 Khz
Impedancia 2Kohm
Consumo de corriente 40 mA max
Tiempo de subida bajada <1uS
Impulsos porvuelta 500
Resolucion + 0,01 Impulsos/vuelta
Temperaturaambiente -10°+ 470
Esquema del encoder
+Vdc ROJO 1
OUTA 2 1 +Vdc PHA BLANCO 2
@ PHB VERDE 3
oV COM 3. 4 0UT B oV NEGRO 5
Contactos machos Micro M12X1 out PULL — UP
Dimensionestotales
EC + CARRERA  _ 7,5 M12x1

G1/8" UNI-ISO 228/1
ER

61/8" UNI-ISO 228/

3 3 o — O\
® - 1 T —
sz 4O b el OIS = —— T | sz ME @
5) < - = == 2 I
® > Py
ED
EM
EM £ EN
EF
ai ES | EV.
EB + CARRERA
EA + CARRERA
g | EA EB | EC | ED EF EG EM EN EP EQ ER ES EV EX EZ CH
32| 186 84 7 4 46 68,5 32,5 M6 x 13 M10 x 1,25 o 30 M4 x 10 22 14 57 12 10
40| 194 89 7 4 56 74 38 M6 x 13 M12 x 1,25 o 35 M4 x 10 24 14 67 16 13
50| 204 94 10 5 66 79 46,5 | M8x 17,5 M16 x 1,25 o 40 M6 x 10 32 18 77 20 17
63| 223 | 114 | 10 5 79 99 56,5 M8 x 18 M16 x 1,25 o 45 M6 x 10 32 18 90 20 17
Accesorios

Fijaciones: los mismos de los cilindros STRONG (Ver cilindros pag. 49-1)

Sensor magnético retractil Serie DF-...(Ver Accesorios pag. 2-V)
Banda cubrecable sensor magnético DHF-002100

611
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Serie NTZ... Eje neumatico programable, con sistema de bloqueo integrado L T l , .?’ 1
de seguridad (conforme a la norma 89/392/CEE)

Este producto es el resultado de haber combinado a un actuador neumatico tanto el detector de cota digital
como el sistema de bloqueo integrado de seguridad.

El sistema no necesita estar vinculado a la parte mévil del mecanismo, ya que autogenera el movimiento median-
te un empujador interno con funcionamiento neumatico bidireccional, que mandado por una minivalvula de 5
vias, se mueve autbnomamente hasta encontrar el obstaculo detectando de esta manera la cota de parada.

La deteccion de la cota transformando el movimiento de traslacion del vastago, a través de un acoplamiento
tornillo-tuerca (Figura 1), en un movimiento de rotacién del tornillo (Figura 2); el encoder transforma la rotacion
(magnitud mecanica) en una secuencia de impulsos eléctricos, es decir establece la relacién entre la cantidad de
vueltas y la cantidad de impulsos.

El actuador obligatoriamente debe tener el pistén y la carcasa del encoder fijos con respecto a la rotacion del
tornillo, para lo cual a tal fin se ha utilizado el cilindro con pistén octogonal con vastago antigiro adecuadamente
modificado.

CWO ]

La velocidad de impacto contra el obstaculo es limitada por oportunos estranguladores calibrados incorporados
en el palpador, mientras que la velocidad de traslacion puede ser ajustada oportunamente a través de un comun
regulador de flujo.

Para obtener la lectura con la repetibilidad indicada, la velocidad de traslacion debe ser lo mas constante
posible.

Los principales sectores de utilizacién son:
Mecanizacion, Paletizacion, Automatizacion maquinas operadoras.

Clave de codificacion

NTZ 050 0650

| Carrera (mm)

| Diametro (mm)

Serie

NTZ =Eje neumatico bidireccional programable, con
sistema de bloqueo integrado de seguridad.

DIAMETRO

032 - 040 - 050 - 063 mm

CARRERA MAX

350 mm por @ 32
450 mm por @ 40
650 mm por @ 50
700 mm por @ 63

N.B. Cuando el palpador se utiliza en ambientes donde hay perturbaciones
electromagnéticas superiores alas admitidas por las normas EN 50081-
2, se deberasolicitar también el adaptador TAEO11A10305 (de nuestra
produccion), o supresores de interferencias electromagnéticas, que se
pueden hallar en el comercio. forniti dal commercio.
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Caracteristicas técnicas
Presién de trabajo 2 + 10 bar
Temperaturaambiente -10 + 70°C
Fluido airefiltrado 30 um
Diametro 032-040-050-063 mm
Carrera estandar en relacion al diametro (ver clave de codificacion)
Camisa en perfil extrusionado de aleacion de aluminio,
con canalizacién parasensores retractiles
Vastago de acero cromado
Paso del tornillo deintervencion pasiva, ante laausencia
de sefal y/o de alimentacion
Presiéon minima > 3 bar
Fuerza de retencién del vastago > 3 veces el empuje del cilindro alimentado a 6 Bar
Velocidad max 1m/s
Precision de repetibilidad +0,3mm
Caracteristicas eléctricas
Alimentacion 5+24Vdc
Salida Nivel "L" < 0,5V
Nivel "H"Vce
Frequencia de corte 60 Khz
Impedancia 2Kohm
Consumo de corriente 40 mA max
Tiempo de subida bajada <1uS
Impulsos porvuelta 500
Resolucion + 0,01 Impulsos/vuelta
Temperaturaambiente -10° + +70
Fuerzas Tedricas Esquema del encoder
Cil. | Fuerza TeéricaN vee ROJO 1
@ (empuje a 6 bares) orh - — oHA BLANGO 2
32 400
40| 600 weon @ :E TR
50 960 Contactos machos Micro M12X1 out PULL — UP
63 1600
Dimensionestotales
EG + CARRERA EH 15 M12x1
G1/8" UNI-ISO 228/1 G1/8" UNI-ISO 228/1 F T
e \ —h M5 ‘ EQ —
‘ cH, [ j SuE | ] ,
\ I _ J_— = =E & >
e —f@ﬂ = ml&t = e E—,———— — 2 b 3 ) .
@ = = =)y 1 &
L) > T =0 = — O
M . = EN/ EM
EF s | gy EF
EB + CARRERA
EA + CARRERA
g| EA EB | EC | ED| EF EG EH EM EN EP EQ ER ES | EV EX | EZ CH
32|2175| 84 | 7 4 | 46 | 685 | 555 |325| M6x13 | M10x1,25 | @30 | M4x10 | 22 | 14 | 57 | 12 10
40/ 225 | 89 | 7 4 | 56 74 58 38 M6x13 | M12x1,25 | 235 | M4x10 | 24 | 14 | 67 | 16 13
50| 234 | 94 | 10 | 5 | 66 79 63 |46,5| M8x17,5| M16x1,25 | 040 | M6x10 | 32 | 18 | 77 | 20 17
63| 253 | 114 | 10 | 5 | 79 99 63 |[565| M8x18 | M16x1,25 | @45 | M6x10 | 32 | 18 | 90 | 20 17
Accesorios
Fijaciones: los mismos de los cilindros STRONG (Ver cilindros pag. 49-1)
Sensor magnético retractil Serie DF-...(Ver Accesorios pag. 2-V)
Banda cubrecable sensor magnético DHF-002100

63-11



	00 Índice - Alta Tecnología
	01 SERIE L1-N y L6
	02 SERIE S
	03 SERIE VL
	04 SERIE RT
	05 SERIE RW
	06 SERIE J1
	07 SERIE J3
	08 SERIE J5
	09 SERIE J6
	10 SERIE NFZ
	11SERIE NQZ
	12 SERIE NTZ



